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اقتصــاد
a t i y e n o . i r 

یادداشت

یک انقلاب حقوقی-اقتصادی 
در کشور 

طرح الــزام بــه تنظیــم اســناد رســمی اموال 
غیر‌منقــول، یــک قانــون معمولی مثل ســایر 
قوانین تصویب شــده در مجلس نیســت. این 
یک انقلاب حقوقی و قضایی است که می‌تواند 
به رشــد اقتصادی کمک کند و منجر به توسعه 
و آبادانــی کشــور شــود. چنــد دهه ا‌ســت که 
می‌خواهیم طرح حدنــگار یا کاداســتر را اجرا 
کنیم اما به دلیل وجود اســناد غیررســمی این 
امکان وجود ندارد، یعنی ممکن نیست که این 
طرح به سرانجام برســد. مسئله دیگر این است 
که هرکس معامله‌ای انجــام می‌دهد، مطمئن 
نیست یک سند غیررسمی دیگر در مورد اموال 
غیر‌منقول وجود نداشته باشد. این قانون، سند 
غیررسمی را به‌شــدت تضعیف کرده و در جهت 
افزایش قــدرت حاکمیت عمــل می‌کند. لذا از 
طریق ایــن قانون قــدرت قانون‌گــذار افزایش 
می‌یابد. بــا افزایش قدرت قانون‌گــذار، امکان 
اجرای قانون تعمیق یافته و در نهایت موجبات 
آن را فراهــم می‌آورد که معامــات اقتصادی از 
استحکام بیشتری برخوردار شود و ریسک این 
نوع معاملات کاهش پیدا کند. کاهش ریسک 
معاملات به کاهــش هزینه‌هــای مبادلاتی در 
اقتصاد می‌انجامد. تمامی نحله‌های اقتصادی 
ازجملــه نهادگرایــان و اقتصاددانــان جریان 
اصلی معترف هســتند که یکی از موانع اصلی 
برای توســعه، هزینه‌هــای مبادلاتی بالاســت 
که بــه دلیل نبود شــرایط اعمال قانــون ایجاد 
می‌شــود. اگر از کارشناســان امــور اقتصادی 
و توســعه اقتصادی ســؤال کنید که مهم‌ترین 
مشکلات اقتصادی ایران در چند دهه گذشته 
چه بوده، پاســخ می‌دهند حقوق مالکیت. این 
مسئله از مهم‌ترین مســائل اقتصادی ایران به 
شمار می‌رود که متأسفانه به‌شدت تضعیف شده 
اســت. باید بدانید حقوق مالکیت، هم به نفع 
دولت است چون اعمال قدرت دولت و حاکمیت 
را افزایش می‌دهــد و هم به نفع مــردم خواهد 
بود؛ چراکه با اجرایی شدن این قانون آن‌ها اگر 
کالای غیرمنقولی را خریــداری کنند اطمینان 
می‌یابند ریســک بالایی در مالکیــت نخواهند 
داشــت و بعدها این مالکیت مورد خدشــه قرار 
نمی‌گیرد. بنابرایــن یک نوع آرامــش و امنیت 
فکری را به آحاد اقتصادی تقدیم می‌کند. خدا 
را شکر که این طرح پس از ســال‌ها به تصویب 
رســیده و ما منتظر اجرای آن هستیم. از سویی 
قانون الــزام به تنظیم ســند از صــرف ضرورت 
داشتن گذشته و چیزی بالاتر از آن است. ما باید 
به سمت نظام الکترونیک برویم. با وجود اسناد 
مالکیت غیررســمی مطلقاً به یک نظام باثبات 
ثبتی الکترونیکی نخواهیم رســید. متأســفانه 
سیســتم حقوقی اســناد عادی در کشور اصلًا 
قابل‌اتکا نیســت. بنابرین این طــرح می‌تواند 
تغییر عمده‌ای به‌وجود بیاورد. با استقرار نظام 
ثبتی الکترونیک هزینه‌هــای مبادلاتی و زمان 
نقل و انتقالات اموال غیرمنقول کاهش می‌یابد 
و آسایش و آرامش را برای فعالان اقتصادی ایجاد 
می‌کند. به باور بنده قانون الزام به تنظیم اسناد 
رسمی تأثیر چندانی بر درآمد مشاوران املاک 
نخواهد داشــت؛ چراکه تنها موردی که موجب 
تغییر می‌شــود این است که مشــاوران املاک 
دیگر از ثبت اموال غیر‌منقول حذف خواهند شد 
و این مهم بر عهده دفاتر اســناد رسمی خواهد 
بود. در کشورهای دیگر جهان هم، کار به همین 
منوال صورت می‌پذیرد. پیشنهاد من برای ثبت 
رســمی اســناد و اموال غیرمنقول اســتفاده از 
بلاکچین اســت که در این ‌صــورت گامی دیگر 
در جهت تســهیل دادوســتد اموال غیرمنقول 

برداشته خواهد شد. 

بــازار لــوازم یدکــی در ســال جــاری بــا 
چالش‌های متعــددی روبه‌رو بــوده که از 
مهم‌تریــن آن‌ها می‌تــوان به مشــکلات 
ناشــی از قاچاق، تأثیرات منفی طرح شناســه کالا و 
افزایش غیرمنطقی تعرفه‌های گمرکی اشاره کرد. طرح 
شناسه کالا، که با هدف جلوگیری از ورود کالای قاچاق 
و افزایش شفافیت در بازار به اجرا درآمده، نتوانسته به 
انتظارات پاســخ دهد. کالاهای تقلبی با شناسه‌های 
غیرواقعــی وارد بازار شــده و مصرف‌کننــدگان که به 
دنبال خرید کالای باکیفیت و مطمئن هستند اغلب 
با محصولاتی مواجه می‌شوند که کیفیت مورد انتظار 
را ندارند. افزایش ناگهانی تعرفه‌ها نیز یکی از مسائلی 
است که بازار لوازم یدکی را تحت‌فشار قرار داده است. 
در برخی مــوارد، تعرفــه واردات از 5.5 بــه 55 درصد 
افزایش یافته که ایــن امر تأثیر مســتقیمی بر قیمت 
تمام‌شــده کالاها داشــته و فشــار زیــادی را بر دوش 
مصرف‌کنندگان نهایی وارد کرد. سیداحمد حسینی، 
رئیس اتحادیــه صنف تولیدکنندگان و فروشــندگان 
لوازم یدکی خودرو و ماشین‎آلات تهران در گفت‌وگو با 

»آتیه ‌نو« به تحلیل شرایط این بازار پرداخت. 

وضعیت بازار لوازم یدکی در سال جاری چگونه بوده است؟ •
با توجه به رکود اقتصادی در کشــور، بازار لوازم یدکی نیز 
تحت‌تأثیر قرار گرفته است. با توجه به تحولات این چندماه 
نیز رکود تشدید شــد. در حال حاضر این بازار با مشکلات 

جدی مواجه بوده و شرایط مناسبی ندارد. 

عمده مشــکلات در حوزه لــوازم یدکی از چــه مواردی  •
نشأت می‌گیرد؟

بزرگ‌ترین مشــکل در این حوزه، تعارض منافع به حساب 
می‌آیــد. افرادی هســتند که منافع شــخصی خــود را بر 
منافع جمعی ارجح می‌دانند. این چالش اصلی در بخش 
خصوصی اســت. علاوه بر این، رقابت ناســالم با ارزهای 
نیمایی نیز مشکل‌ساز شــده و این ارز به برخی افراد فاقد 
شایستگی تعلق می‌گیرد. این افراد با ایجاد رانت، قیمت 
نهایی کالا را افزایش می‌دهند، بدون اینکه ســودی برای 

مصرف‌کننده داشــته باشــد. همچنین، عدم استفاده از 
کارشناسان متخصص و خبره در حوزه‌های تخصصی، یکی 
دیگر از مشکلات عمده به حساب می‌آید. دولت باید نقش 

نظارتی خود را تقویت کند. 

در حوزه ارتباط با خودروسازان داخلی چه اتفاقی باید  •
رخ دهد؟

با 16 تولیدکننده واقعی کشــور جلسه داشــتیم. یکی از 
آن‌ها سوپاپ با استانداردهای اروپا تولید و صادر می‌کند، 
او محصولاتش را پنج درصد ارزان‌تــر از قطعات چینی به 
خودروساز داخلی تحویل می‌دهد. او درخواست دارد که 
خودروسازان با او همانند تولیدکنندگان چینی رفتار کنند 

اما چنین نیست. 

این وضعیــت در حال حاضر چــه تأثیــری روی بازار از  •
لحاظ قیمت و کیفیت گذاشته است؟

به‌رغم پرداخــت مابه‌التفاوت ارز نیمایــی، این موضوع به 
مصرف‌کننده منتقل نمی‌شــود، بلکه تنها بــازار نابرابری 
را به وجــود آورده اســت. همچنیــن عده‌ای بــا اتصال به 
رانت‌ها، واردات را ممنوع و بازار انحصاری برای خود ایجاد 
می‌کنند. این افراد قطعات بی‌کیفیت خود را با قیمت‌های 
بالا می‌فروشــند؛ چراکه هیچ رقیبی ندارند. این وضعیت 
باعث شــده تا مصرف‌کننده نهایی هزینه بیشــتری برای 

کالای بی‌کیفیت پرداخت کند. 

این‌ها، جدا از قطعاتی اســت که به‌صورت قاچاق وارد  •
کشور می‌شود؟

در حوزه لوازم یدکی، قاچاق بســیار محدود است. به این 
دلیل که واردات قطعات ســنگین به‌شکل قاچاق به‌خاطر 
مناســب بودن تعرفه‌های گمرکی مقرون‌به‌صرفه نیست. 
افزایش تعرفه برخــی قطعات، مانند کیــت کلاچ، از 5.5 

درصد به 55 درصد چالش‌هایی را پدید آورد. 

طرح شناسه چقدر در این دو، سه سال تأثیرگذار بود؟ •
این طرح نتوانسته تأثیر مثبتی روی بازار بگذارد؛ زیرا تقلب 
در آن زیاد است و کارتن‌های کالاها واگذار می‌شوند. این 
همه هزینه و بودجه در نهایت تأثیر مورد انتظار را نداشت. 

چه تأثیری از این طرح انتظار می‌رفت؟ •
یکی از مــوارد، جلوگیــری از قاچاق بود. مــاده 13 قانون 
مبارزه بــا قاچــاق کالا و ارز، می‌گوید: »اقــام باید از نظر 
کیفیت بررسی و از اســتانداردهای لازم برخوردار باشند و 
اگر نیاز به تأییدیه‌های اجباری دارند باید آن‌ها را بگیرند. 
همچنین بررسی اسناد و اصالت کالا باید با خود محصول 
تطابق داشــته باشــد. زمانی که کد شناســه بــه کالایی 
اختصاص داده می‌شــود مصــرف کننده بایــد بتوانند به 
راحتی اطلاعات را اســکن کــرده و با خیــال راحت خرید 

خود را انجام دهد.« این داده‌ها به خریدار کمک می‌کند 
که بداند این کالا ساخت کدام کشــور بوده و چه سطحی 
از کیفیــت را دارد. لازم اســت ایــن راســتی‌آزمایی برای 
مصرف‌کننده به وقــوع بپیوندد تا او با خیــال راحت کالا 
را تهیه و با پرداخــت هزینه، یک کالای چینــی را به جای 
اروپایی  به او ندهنــد. با وجود این‌ها در عمــل با توجه به 

هزینه‌های ناشی از اجرا، بازدهی مورد انتظار رخ نداد. 

آیا آمار مشــخصی از مبدأ واردات لوازم یدکی به کشور  •
وجود دارد؟

آمار دقیقی نمی‌توان ارائه داد اما بیشتر کالاها و مواد اولیه 
ما از چین و هندوستان وارد می‌شود. اگر نظارت کافی بر 
کیفیت کالا صورت گیرد، این موضوع مشکلی ندارد. این 
کشــورها کالاهای باکیفیتی برای برندهــای معتبر تولید 
می‌کنند اما مشــکل ما در کشــور، عدم نظارت بر کیفیت 

واردات به حساب می‌آید. 

این مشــکل واردات قطعات بی‌کیفیت از چین، از کجا  •
آب می‌خورد؟

مشکل از برخی بازرگان‌نماها و تولیدکننده‌نماهاست که 
قطعات ســی‌کی‌دی را از چین وارد و به نام تولید داخلی 
عرضه می‌کننــد. همچنین، ضعــف در نظارت شــفاف و 
یکپارچه باعث شــده تا این قطعات بی‌کیفیــت وارد بازار 

شوند. 

آیا این ظرفیت مهیاســت که بتوان قیمــت اولیه کالا،  •
سود و در نهایت قیمت نهایی را محاسبه کرد؟

در برخی کشورها‌، نظارت دقیقی وجود دارد که ما هم این 
امکان را داریم تا از آن الگو بگیریم. بومی‌سازی نظارت‌ها و 
ایجاد شفافیت در بازار می‌تواند به کاهش سوءاستفاده‌ها 
کمک کند. نظارت یکپارچه و سپردن کار به اتحادیه‌های 
صنفی و کمیسیون‌های تخصصی شفافیت لازم را در بازار 
محقق می‌سازد. اگر ارز به لوازم یدکی تعلق بگیرد، دولت 
این ظرفیت را دارد که به راحتــی رهگیری کند که این ارز 
چگونه و در کجا مصرف شده است. شفافیت در نهایت به 

نفع تولیدکنندگان و مصرف‌کنندگان خواهد بود. 

به‌طور متوســط تعرفه‌ها چنــد درصد از ابتدای ســال  •
اضافه شد؟

تعرفه‌ها در سال جدید تغییری نکرده‌اند اما سال گذشته 
برخی قطعات تا 10 برابر افزایش تعرفه داشته‌اند که تأثیر 

قابل‌توجهی بر قیمت نهایی آن‌ها گذاشت. 

در ســال جاری قــرار اســت ۱.۷ میلیون 
دســتگاه خودرو توســط تولیدکنندگان 
داخلی تولید شــود امــا عواملــی وجود 
دارد که تولید را به‌شــدت کاهش داده‌ است. زنجیره 
تأمین خودروسازان برای تولید، نیازمند واردات مواد 
اولیه و همچنین قطعات نیمه‌ســاخته از خارج است. 
چالش ارز از یک‌ســو و بدهی ســنگین خودروساز به 
قطعه‌ساز از سوی دیگر، سبب شده تا تولید قطعات 
تحت‌تأثیر قرار بگیرد. این روند موجبات آن را فراهم 
آورده تا تولید خودرو در نهایت طی شش‌ماه نخست 
ســال روندی نزولی داشــته باشــد. در حال حاضر و 
بر اســاس گفته‌های اعضای دو انجمن‌ قطعه‌ســازی 
کشور، بدهی خودروســازان به قطعه‌سازان و شبکه 
تأمین به بیــش از 100 هزار میلیارد تومان رســیده، 
عدم ایفای تعهدات خرید دین توسط خودروسازان 
باعث کاهش رتبه اعتباری قطعه‌سازان شده و این‌ها 
به معنای عدم دریافت وام توسط شبکه زنجیره تأمین 

خودروساز است. 

کاهش اعتبار قطعه‌سازان چه تأثیری بر تولید 
دارد؟

بر اســاس گزارش شــرکت مشــاوره رتبه‌بندی ایــران، به 
علت عدم پرداخت اقســاط مربوط به خریــد دیون بانکی 
قطعه‌سازان توسط خودروسازان )که قبلًا به‌ازای مطالبات 
قطعه‌سازان از سوی خودروســازان خرید دین شده بود(، 
رتبه اعتباری قطعه‌سازان برای استفاده از خدمات بانکی 
به نازل‌ترین حد ممکن )E( رسیده اســت.  به این ترتیب، 
امکان دریافت انــواع خدمات بانکی اعــم از حواله ارزی، 
تســهیلات و... بــرای بســیاری قطعه‌ســازان از بین رفته 
اســت. این روند باعث شــده بحران نقدینگی و تولید در 
واحدهای تأمین‌کننده قطعات خودروسازان بیش‌از‌پیش 
نمود یابد. ابراهیم دوست‌زاده، عضو هیئت‌مدیره انجمن 
تخصصی صنایع همگن نیرومحرکه و قطعه‌ســازی کشور 
در گفت‌وگو با »آتیــه نو« گفت: »طی مــدت اخیر مجموع 
مطالبات قطعه‌سازان از خودروسازان به بیش از ۱۰۰هزار 
میلیارد تومان افزایش پیدا کرده است. همچنین در شرایط 
نابه‌سامان فعلی، خرید دین از خودروسازان نقد نمی‌شود 

و اعتبار قطعه‌ســازان در بانک‌ها با نزول همراه شده و این 
مسئله موجب شده تا ما دیگر نتوانیم از بانک‌ها وام دریافت 
کنیم. در این شــرایط بنگاه‌ها نقدینگــی ندارند و تأمین 
قطعات خودروسازان صورت نمی‌گیرد.« او افزود: »به نظر 
می‌رســد ادامه این روند تولیــد خــودرو را تحت‌تأثیر قرار 
خواهد داد. این در شرایطی است که شرکت ایران خودرو 
در آخرین طرح فروش خود متعهد به فروش بیش از 100 
هزار خودرو تا پایان سال شده اما این شرکت از گذشته نیز 
تعهدات بسیاری دارد و روند تولید نیز بر اساس آمار و ارقام 

با افت همراه است.«

اثرات کاهش تیراژ تولید خودرو تا پایان سال
از ابتدای سال تاکنون روند تأمین ارز با سختی و مشکلات 
بسیاری مواجه بوده و تقریباً هیچ قطعه‌سازی موفق به ثبت 
سفارش واردات مواد اولیه و قرار گرفتن در لیست تخصیص 
ارز طی سه ماه نخست ســال جاری نشده است. از سویی 
این مسئله همچنان ادامه دارد و روند واردات در بسیاری از 
صنایع از جمله صنعت خودرو و قطعه‌سازی به شدت کند 
انجام می‌شــود. به گفته فعالان این حوزه هرچه واردات و 
تخصیص ارز صورت گرفته، مربوط به اسفند سال 1402 

بوده و در سال جاری شرایط تغییر نکرده است.

احمد نعمت‌بخش، دبیر انجمن خودروسازان کشور با انتقاد 
از قیمت‌گذاری دســتوری چالش‌هــای ارزی گفت: »اگر 
قیمت‌گذاری دستوری تغییر نکند و شرایط تولید را فراهم 
نیاورد، احتمالاً به اهداف سال جاری دست پیدا نمی‌کنیم.« 
او افزود: »باید با برداشتن محدودیت‎های قیمت‌گذاری، 
شرایط را برای افزایش تولید که زیان‌ده نباشد، مهیا کرد. 
در حال حاضر خودروساز بدهی ســنگینی به قطعه‌ساز 
دارد و بــا این شــرایط نمی‌توان امیــدوار بود کــه تولید 

افزایش یابد.«
همچنین عضــو هیئت‌مدیــره انجمن تخصصــی صنایع 
همگن نیرومحرکه و قطعه‌ســازی کشور در خصوص ادامه 
این وضعیت در صنعت خودرو و قطعه و تیراژ تولید تا پایان 
سال بیان کرد: »تیراژ تولید قطعاً کاهش پیدا خواهد کرد؛ 
چراکه شرایط برای تولید فراهم نیست. از قطعی برق گرفته 
تا کمبود نقدینگی و عدم تخصیص ارز همگی ســیگنال 

کاهش تولید را انعکاس داده است.« 
دوســت‌زاده در خصــوص پیش‌فــروش خودرو از ســوی 
خوردوســازان و تأثیر آن بر تولید توضیح داد: »تا زمانی که 
پیش‌فروش انجام شود و پول آن به قطعه‌ساز برسد و او هم 
بخواهد با آن پول اقدام به تولید کند زمان زیادی از دست 
خواهد رفت. امیدواریم شــرایط به‌گونه‌ای جلــو برود که 

تولید بتواند در مسیر خود قرار گیرد.« 
او همچنین در مورد روند تولید در تابســتان ســال جاری 
و بحث قطعی برق اضافــه کرد: »طی تابســتان حدود دو 
روز در هفته برق تولیدکنندگان قطع بوده که یک‌ســوم از 
تولید را تحت‌تأثیر قرار داده است. این در حالی است که 
تأثیر این قطعی برق بیش ‌از ۳۳ درصد به حساب می‌آید. 
تأمین‌کنندگان ما هم در برخی از روزها قطعی برق دارند. 
ضمــن اینکه این رونــد منجر به آســیب به دســتگاه‌های 

مختلف واحدهای تولیدی شده است.«

عدم جذابیت برای ورود سرمایه‌گذاران جدید 
به صنعت

زیــان انباشــته خودروســازان و بدهــی ســنگین بــه 
قطعه‌ســازان، بحــث واگــذاری ایــن صنایع بــه بخش 
خصوصی را در‌ هاله‌‌ای از ابهام قرار داده است. هرچند 
شــرکتی مانند ایران خودرو همواره مشتری دائمی دارد 
اما واگذاری آن به بخش خصوصی هنــوز اتفاق نیفتاده 
اســت. در همین زمینه یــک عضو هیئت‌رئیســه انجمن 
صنایع همگن قطعه‌ســازان خودرو کشور در گفت‌وگو با 
»آتیه ‌نو« گفت: »طی ســال گذشته بحث زیادی در مورد 
واگذاری ســهام ایران‌خودرو صورت گرفــت. به هر حال 
اینکه خودروســازان را به چه کســی می‌ســپارند، بسیار 
اهمیت دارد؛ زیرا اگر خریدار اهلیت نداشته باشد زیان 
بیشــتر در این صنعت را شــاهد خواهیم بود. باید سهام 
به بخش خصوصی دارای اهلیت واگذار شــود تا صنایع 

زیان‌دیده احیا شوند.«
 امیرحسین جلالی ادامه داد: »زیان انباشته ایران خودرو، 
سایپا و پارس خودرو به ترتیب حدود ۱۲۲، 101 و 25 هزار 
میلیارد تومان اســت. بر این اســاس، باید زمینه واگذاری 
این خودروسازان به بخش خصوصی فراهم و قیمت‌گذاری 
دستوری نیز برچیده شود، تا بدهی و زیان خودروسازان کم 

شود و این صنعت به سوددهی برسد.«
جلالی قیمت‌گذاری دستوری را مانع سرمایه‌گذاری جدید 
دانست و تأکید کرد: »اکنون شاهد این موضوع هستیم که 
تزریق منابع جدید در زنجیره تأمین متوقف شده و بسیاری 
از قطعه‌سازان به دلیل شرایط فعلی یا تعطیل هستند یا با 

حداقل توان کار می‌کنند.«

تبعات زیان‌بار مطالبات قطعه‌سازان از غول‌های خودروساز

محمدرضا بیاتی‌نیا
روزنامه نگار
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تعرفه واردات برخی قطعات در سال جاری 10 برابر شد
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