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کاهش فروش خودروهای برقی 
در اروپا

صنعــت خودروهای برقــی در اروپا با مشــکلات 
اقتصادی و زیرساختی فراوانی روبه‌رو شده است. 
به‌طوری کــه ادامــه فعالیت‌های ایــن صنعت با 
چالش‌های اقتصادی جــدی مواجه خواهد بود. 
این صنعت از سیاســت‌گذاران درخواست کمک 
می‌کنــد و می‌گوید که اگــر کاری انجام نشــود، 
انتقال ســبز مورد نیاز نه‌تنها برای خودروسازان، 
بلکه برای خود اقتصاد نیز پرهزینــه خواهد بود. 
همچنین انتقال ســبز اتحادیه اروپا و رسیدن به 

آلایندگی صفر در دسترس نخواهد بود.
ثبت‌نام خودروهای جدید در ماه اوت در سراسر 
اتحادیــه اروپا، بــه میــزان قابل‌توجهی کاهش 
یافته اســت. به‌طور میانگین در سراسر اتحادیه 
اروپا ۱۸.۳ درصد کاهش در فروش خودروهای 
برقی دیده می‌شود. این اتفاق پس از آن رخ داد 
که چهار بازار بزرگ اروپا، بــا ضررهای دو رقمی 
در آلمان )منفی ۲۷.۸ درصد(، فرانســه )منفی 
۲۴.۳ درصــد(، ایتالیا )منفــی ۱۳.۴ درصد( و 
اســپانیا )منفــی 6.5 درصد( کاهــش فروش را 

نشان دادند.
جدا از خودروهای شهری برقی، سهم بازار وسایل 
حمل‌و‌نقل الکتریکی در مقایســه با زمان مشابه 
در سال گذشته به میزان چشمگیر ۴۳.۹ درصد 
کاهش یافته است. سهم بازار وسایل حمل‌و‌نقل 
الکتریکــی در اتحادیــه اروپــا ۱۴.۴ درصــد در 

مقایسه با ۲۱ درصد در سال گذشته بود.
آخرین رقم فروش این وسایل حمل‌ونقل در تضاد 
شدید با ارقام اوت ۲۰۲۳ بود که هم برای فروش 
خودروهای بنزینی جدید و هم برای خودروهای 
برقی فروش فوق‌العاده‌ای به ثبت رســید و هر دو 
بخش ۲۱ درصد رشد داشتند. در هشت ماه اول 
سال، اعداد امیدوارکننده‌تر به نظر می‌رسند. در 
این هشت ماه ثبت‌نام خودروهای جدید نسبت به 
سال گذشته رشد متوسط ‌۱.۴ درصدی را تجربه 
کرد. فروش خودروهای فرانسوی و آلمانی اندکی 
کمتر از سال گذشــته بوده اما بازارهای اسپانیا و 
ایتالیا با افزایش ۴.۵ درصدی و ۳.۸ درصدی در 

فروش خودروهای جدید بهبود یافته‌اند.
در ادامــه امســال نگرانی‌هــا با کاهــش فروش 
خودروهای برقــی اروپایی افزایش یافته اســت. 
خودروسازان اروپایی نگران هستند در حالی که 
فروش خودروهای برقی کند شــده، مهلت ســال 
۲۰۲۵ برای دســتیابی به اهداف کاهش انتشار 
کربن برای خودروها و ون‌ها نزدیک‌تر می‌شــود. 
این صنعت از سیاست‌گذاران می‌خواهد که برای 
کمک، اقدامات فوری انجــام دهند. صنعتگران 
اتومبیل‌های برقی معتقدند که انتقال ســبز لازم 
برای دســتیابی به حد تعیین شده )انتشار کربن 
۹۵ گــرم در هر کیلومتر تا ســال آینــده(، نه‌تنها 
برای خودروسازان بلکه برای اقتصاد نیز پرهزینه 

خواهد بود.
 ،)ACEA( در بیانیه انجمن خودروســازان اروپــا
که نماینــده ۱۵ اتحادیــه بزرگ خودروســازان، 
وانت، کامیون و اتوبوس اروپاست، آمده: »صنعت 
خــودروی اروپــا از توافقنامــه پاریــس و اهداف 
اتحادیــه اروپــا بــرای کربن‌زدایــی حمل‌و‌نقــل 
در ســال ۲۰۵۰ حمایــت می‌کنــد و میلیاردهــا 
دلار در برقی‌ســازی عرضه وســایل نقلیه به بازار 
سرمایه‌گذاری کرده اســت اما در وضعیت کنونی 
صنعت خودروهای برقی نمی‌تواند منتظر بازنگری 
مقررات کربن‌زدایی در سال‌های ۲۰۲۶ و ۲۰۲۷ 
باشــد؛ چراکه اکنون به اقدام فــوری و معناداری 

نیاز داریم.«
در بخش دیگــری از بیانیه انجمن خودروســازان 
اروپا اشاره شده: »ما در حال از دست دادن شرایط 
حیاتی برای دستیابی به تقویت در تولید و پذیرش 
خودروهای بدون آلایندگی هســتیم. برای مثال 
زیرساخت شارژ و پرکردن مجدد هیدروژن فراهم 
نیست، محیط تولید رقابتی نیســت، انرژی سبز 
مقرون‌به‌صرفه در دســترس نیســت، مشوق‌های 
خرید و مالیــات ناکافــی هســتند و عرضه ایمن 
مواد خام، هیــدروژن و باتری‌هــا به‌صرفه صورت 
نمی‌گیرد. در این میان رشــد اقتصادی، پذیرش 
مصرف‌کننده و اعتماد به زیرساخت‌ها نیز به اندازه 

کافی توسعه نیافته‌اند.«
این سازمان هشدار می‌دهد که اگر این وضعیت 
حل نشود، خودروسازان مجبور می‌شوند یا تولید 
حــدود دو میلیــون خــودرو را متوقف کننــد یا با 
 ACEA جریمه‌های سنگین مواجه شوند. در پایان
اعلام کرد که ما آمــاده بحث درباره بســته امداد 
کوتاه‌مدت بــرای اهــداف کربن‌زدایــی ۲۰۲۵ 

هستیم.

استرالیا، چین و شیلی آمریکا را پشت سر گذاشتند

رقابت جهانی بر سر تولید باتری

به عصر جدید انرژی خوش آمدید
انقـلاب بـاتـری‌هـا در قرن بیست‌ویکم

حمیدرضا علی‌نیا
روزنامه نگار

گزارش

توماس ادیســون در ســال 1879 تمام اعتبار 
اختراع لامــپ را به خود اختصــاص داد اما این 
اختراع مهم مدت‌ها قبل از آن آغاز شــده بود. 
70 سال قبل‌تر، فردی به نام هامفری دیوی از بریتانیا، موفق 
شــده بود نوار نازکی از کربن را بین دو قطــب یک باتری قرار 
دهد. بنابراین اولین لامپ این‌گونه متولد شد؛ اختراعی که به 
انسان اجازه داد در شب زندگی کند و در عین حال استفاده از 

برق و انرژی را به‌طور تصاعدی چند برابر کرد.
امروزه با گذشــت تقریباً دو قرن از این اتفاق، انقلاب دیگری 
در دنیای باتری‌ها در حال شــکل‌گیری است. سیستم‌های 
ذخیره‌ســازی انرژی که پیشــرفت چشــمگیری داشته‌اند، 
کلیددار تغییر الگوی واقعی، هم در مورد رشد اقتصادی و هم 
در مورد تغییرات آب‌و‌هوایی هستند. باتری‌هایی که به‌طور 
فزاینده مقرون‌به‌صرفه و پیچیده‌تر می‌شوند، کلید ایجاد یک 

تغییر الگو در انرژی و اقتصاد جهانی خواهند بود.

اکنون آخرین گام به سوی رونق انفجاری انرژی‌های تجدیدپذیر 
و برق‌رســانی انبوه در شــرف تکمیل اســت؛ شــتاب فناوری‌ها، 
صرفه‌جویی در مقیاس رو به رشد باتری‌ها و تکثیر تولیدکنندگان 
قیمت باتری‌ها را به شدت کاهش داده است. امروزه هزینه تولید 
باتری به‌طور متوسط کمی کمتر از 50 درصد هزینه تولید آن در 18 
ماه پیش و 90 درصد کمتر از هزینه تولید آن در یک دهه قبل است. 
کاهش شدید قیمت باتری‌ها فرصت‌هایی را در دو جبهه اصلی بازار 
ایجاد کرده است؛ جبهه وسایل نقلیه برقی و کربن‌زدایی از بخش 

تولید انرژی الکتریکی.
باتری‌ها تنها نوک کوه یخ انرژی‌های تجدیدپذیر هستند که پایان 
سه‌گانه سوخت‌های فسیلی، نفت، زغال‌سنگ و گاز طبیعی را رقم 
می‌زنند؛ همان ســه‌گانه‌ای که عامل بحران آب و هوایی شناخته 
می‌شود. این جایگزینی در درجه اول به این دلیل است که باتری‌ها 
امــکان برق‌رســانی در حمل‌ونقل جــاده‌ای را فراهــم می‌کنند. 
حمل بار از طریق جاده، به‌خصوص زمانی که تناژ پایینی داشــته 
باشــد، برقی خواهد بود. به این ترتیب باید تــا آینده‌ای نه‌چندان 
دور با گازوئیــل و بنزین ابتدا در اتومبیل‌ها و بعــد در کامیون‌ها و 

اتوبوس‌های راه دور خداحافظی کرد.
اســد رزوک، نویســنده کتاب »نجــات ســیاره: آنچه که به شــما 
نمی‌گویند« بیان کرد: »در مقایســه با حضــور همه‌جانبه کنونی 
سوخت‌های فســیلی، در چند دهه آینده، مصرف نفت و گاز باید 
به کاربردهای بســیار خاص و عمدتاً صنعتی، محدود شــود.« به 
موازات چنیــن وضعیتی و طبــق پیش‌بینی مؤسســه اقتصادی 
BloombergNEF، تقاضای جهانی برای باتری تا ســال 2035 
پنج برابر خواهد شد، یعنی از کمتر از 1.2 گیگاوات ساعت فعلی 

به بیش از 5.8 گیگاوات ساعت خواهد رسید.
فرانسیسکو بلانچ، رئیس اتحادیه کالاهای جهانی و مشتقات سهام 
در بانک آمریکا می‌گوید: »تأثیر باتری‌ها بر تقاضا برای سوخت‌های 
فسیلی بسیار زیاد خواهد بود. تا به حال، تنها یک راه برای ذخیره 
انرژی وجود داشت و آن شکل هیدروکربن بود. چنین چیزی دیگر 
صادق نیست. اکنون انرژی پاک را می‌توان در باتری‌ها ذخیره کرد 
و این کار مصرف گاز و نفت را به شدت کاهش خواهد داد.« او ادامه 
می‌دهد: »وقتی خودروهای برقی به برد 620 مایل برسند و شارژ 
مجدد بسیار سریع را با قیمت‌های مقرون‌به‌صرفه ارائه ‌دهند، چه 

کسی خودرویی با موتور احتراق داخلی می‌خواهد؟«
آژانس بین‌المللی انرژی )IEA( تخمین می‌زند که در چین به‌عنوان 
راهبر جهانی در زمینه تولید باتری‌های لیتیومی، از هر ســه مدل 
خودروی سواری باتری‌دار، دو مدل از خودروهای مشابه با سوخت 

بنزینی ارزان‌تر هستند. همچنین متخصصان در آژانس بین‌المللی 
انرژی‌های تجدیدپذیر )IRENA( ، توضیح می‌دهند که در زمینه 
حمل‌ونقل، باتری‌ها برای ترافیک جاده‌ای، سبک و یک جایگزین 
انرژی با دوام و ضروری محسوب می‌شوند  که پتانسیل بالایی حتی 

برای ترافیک سنگین یا  ترانزیت هوایی و دریایی دارند.
آدریــان گونزالــس، متخصــص آژانــس بین‌المللــی انرژی‌های 
تجدیدپذیر معتقد اســت: »چگالــی انرژی و هزینــه‌ای که تولید 
باتری‌هــای لیتیوم یــون دارد، آن‌ها را به گزینــه ترجیحی تبدیل 
می‌کند. علاوه بر این، رونق نوآورانه در جهش علم شیمی و تولید 
سایر مواد شیمیایی، نوید گسترش اســتفاده باتری‌ها را به سایر 

وسایل نقلیه سنگین و ترانزیتی می‌دهد.«
عدم استفاده از سوخت‌های فسیلی در تولید برق نیز مهم خواهد 
بود. تولید برق با گاز یا زغال‌ســنگ، یکی از اشکال متداول تولید 
انرژی الکتریکی در جهان اســت. در این زمینــه باتری‌ها درکنار 
نیروگاه‌های برق آبــی، بادی یا دریایــی، کلید ذخیــره انرژی در 
درازمدت هســتند که ما را به فکر پایــان نیروگاه‌های عظیم گاز یا 
زغال‌ســنگ دعوت می‌کنند. باتری‌ها همچنین در نهایت رابطه 
بین قیمت گاز طبیعی و برق را که باعث مشکلات زیادی در طول 
آخرین بحران انرژی )2023-2021( شده بود، خواهند شکست.

منبع انرژی تضمینی
 )Rystad Energy( دائو فو، رئیس مؤسسه ذخیره‌ســازی انرژی
ســوئيس، در آخرین مصاحبه خود پیش‌بینی می‌کند: »باتری‌ها 
چشم‌انداز انرژی را متحول و تأثیر پنل‌های خورشیدی و استفاده 
از آن‌ها را چند برابر می‌کنند. باتری‌ها نقش کلیدی در بخش برق 
خواهند داشت. آن‌ها با از بین رفتن نیروگاه‌های حرارتی به تضمین 

تأمین عرضه کمک می‌کنند.«
مطابق با ارقام ارائه‌شده در پژوهش اخیر دانشگاه فنی آیندهوون 
هلند درباره منابع انرژی تجدیدپذیر، خورشــید و بــاد به تنهایی 
قادر بــه جایگزینی تقریبــاً 70 درصــد از تولید انــرژي مبتنی بر 
فسیل هســتند. اگر اســتقرار گســترده باتری‌ها به این دو منبع 
تجدیدپذیر اضافه شــود، این رقم به 90 درصــد افزایش می‌یابد. 
اگر هیدروژن ســبز و ســوخت‌های مصنوعی در معادله گنجانده 
شوند، نرخ جایگزینی به 100 درصد خواهد رسید. خاویر کوگات، 
یکی از متخصصــان انرژی که به‌تازگی پنل‌های خورشــیدی را با 
فناوری‌های ذخیره انرژی در شــانگهای جایگزین کرده است، در 
این‌باره می‌گوید: »چندی پیش این یک رؤیا به نظر می‌رســید اما 
در مدت‌زمان بسیار کوتاهی، با چشم خود خواهیم دید که امکان 
داشتن یک سیستم کاملًا تجدیدپذیر وجود دارد. جهش ماه‌های 
اخیر از منابع خورشیدی به اکوسیستم ذخیره‌سازی انرژی یک قدم 

مهم فنی بود که اخیراً برداشته شده است.« 

در ابتدای انقلاب انرژی خورشیدی، قیمت پنل‌ها بالا بود و توان 
رقابت رودررو با انرژی هسته‌ای یا سوخت‌های فسیلی را نداشت. 
با این حال، در طول سال‌ها هزینه‌ها به شدت کاهش یافته است 
و امروزه پنل‌های خورشــیدی تا حد زیادی ارزان‌ترین راه برای به 

دست آوردن برق در بیشتر نقاط جهان هستند.
هم‌اکنون در بخش‌هایی از جهان )استرالیا، آلمان، بریتانیا، شیلی 
و دو ایالت کالیفرنیا و تگزاس در ایالات متحده( مرحله دوم سکانس 
جایگزینی انرژی به موضوع روز تبدیل شده است. به زودی در این 
مکان‌ها، باتری‌ها به‌عنوان یک عنصر تثبیت‌کننده عرضه و تقاضا 
برای انرژی حضــور قابل‌توجهی خواهند داشــت. در این نواحی 
باتری‌ها صرفاً تنظیم‌کننده بخش اضافه و آزمایشی انرژی نیستند 
بلکه با ایجاد زیرساخت‌های عظیم، همراه با ترکیبی از انرژی‌های 

تجدیدپذیر نقش اصلی در تأمین انرژی را ایفا خواهند کرد.
اگرچه در تأمین خودروهای برقی تأخیرهایی وجود داشته اما موج 
باتری‌های ثابت به چندین کشور جدید مانند اسپانیا هم خواهد 
رسید. کوگات تأکید می‌کند: »ما کندتر از آنچه باید پیش می‌رویم. 
با وجود این، جهش واقعی از سال 2025 به بعد مشاهده خواهد 
شد. از الان تا پایان دهه، من توانایی تولید ۱۰۰ گیگاوات ساعت 
انرژی یا بیشتر را پیش‌بینی می‌کنم، یعنی توانایی جمع‌آوری آنچه 

هر روز پنج نیروگاه هسته‌ای تولید انرژی ‌کنند.«

پیوند مواد مناسب
پیوند باتری با پنل‌های خورشــیدی یک ترکیب فوق‌العاده ایجاد 
کرده اســت. مثل کفشــی که به دنبــال پای مناســب می‌گردد، 
پنل‌های خورشیدی با باتری‌ها جور در می‌آیند به‌طوری که اولی 
برق را با قیمت مقرون‌به‌صرفه ارائه می‌دهــد، در حالی که دومی 
امکان ذخیره آن را برای چند ســاعت )بین دو تا شش ساعت( در 
زمانی که قیمت انرژی گران می‌شــود، ارائــه می‌دهد. در نتیجه 

منحنی قیمت صاف‌تر شده و ‌به‌صرفه‌تر خواهد بود.
به‌طور خلاصه، این خبر خوبی برای مصرف‌کنندگان است که در 
گران‌ترین ساعت‌های روز هزینه بسیار کمتری می‌پردازند. برای 
شبکه‌های حمل‌ونقل و توزیع هم خبر خوبی است؛ چراکه این روش 
در ساعات اوج مصرف انرژی کافی را فراهم می‌کند. ظهور باتری‌ها 
همچنین خبر خوبــی برای تولیدکنندگان پنل‌های خورشــیدی 
است که میلیاردها دلار در نیروگاه‌های فتوولتائیک یا نیروگاه‌های 
خورشیدی ســرمایه‌گذاری کرده‌اند. باتری‌ها یک راه‌حل دوگانه 
ارائه می‌دهند؛ کاهش اتلاف انرژی به حداقل و در عین حال تثبیت 

قیمت‌ها در ساعات پرمصرف انرژی.
بدون یارانه‌های عمومی، نوســانات زیاد قیمت الکتریسیته بین 
زمان ناهــار یعنی زمانی کــه آفتاب بیشــتری وجــود دارد و زمان 
صبحانه و شام )زمانی که شاخص UV حداقل است یا وجود ندارد 

و تقاضای خانوارها، برعکس، افزایش می‌یابد( بسیاری از بازارهای 
سهام را تحت‌تأثیر قرار داده اســت. ممکن است بپرسید چگونه؟ 
باید گفت در بسیاری از کشورها خریداران سهام، برق را زمانی که 
ارزان اســت می‌خرند و با ذخیره آن در باتری و فروش آن در زمانی 
که گران شده، سهم ســود بالایی را به خود اختصاص می‌دهند. 
بازی‌ای که خانواده‌ها نیز شروع به شــرکت در آن کرده‌اند؛ زیرا از 
باتری‌های کوچک برای ذخیره انرژی اضافی پنل‌های خورشیدی 
خود استفاده می‌کنند تا مجبور نباشند شب‌ها روی شبکه، هزینه 
بالایی برای برق بپردازند. فو، از ریســتاد انرژی معتقد اســت که 
این تازه شــروع کار اســت. پیش‌بینی می‌شــود که رشد باتری‌ها 
به‌صورت تصاعدی باشد. این رونق در همه زمینه‌ها از ماشین‌های 
بزرگ برقی گرفته تا دستگاه‌های خانگی در حجم بسیار زیادی، 
جایگزین منابع گران‌تر انرژی خواهد شــد. البته تا زمان پایین‌تر 
آمدن قیمت باتری‌ها، بسیاری از شرکت‌ها در بخش ذخیره انرژی، 
به بازار ذخیره‌سازی ثابت )ایستگاه‌های باتری مانند پمپ بنزین( 
پناه می‌برند. به‌عنوان مثال، تسلا در حال حاضر شروع به کسب 
درآمد بیشــتر با Megapack یا راه حل ذخیره‌ســازی در مقیاس 

بزرگ خود کرده است.
افت شــدید قیمــت باتری‌هــا زودگــذر نخواهــد بود و ناشــی از 
اضافه‌شدن به ظرفیت مازاد تولید است. لیتیوم، ماده اولیه اصلی 
باتری، با از دست دادن 80 درصد ارزش خود از پایان سال 2022، 
در حال حاضر در پایین‌ترین سطح سه ساله خود معامله می‌شود و 
سدیم )جایگزینی با چشم‌انداز بهتر برای جایگزینی لیتیوم( یکی از 
رایج‌ترین و ارزان‌ترین عناصر در پوسته زمین است. کوگات در این 
مورد چنین ابراز تأسف می‌کند: »اگرچه قیمت باتری ذخیره‌سازی 
بسیار کاهش یافته است اما در برخی کاربردها، مانند خودروهای 
الکتریکی، این کاهش هنوز به‌طور کامل منتقل نشده است. این 
چیزی است که بیشــتر به تولیدکنندگان خودرو مربوط می‌شود؛ 

چراکه صنعت آن‌ها رقابت‌پذیری کمتر دارد.«

پیش‌بینی‌های آینده
اگر این پیش‌بینی‌ها محقق شــود، در آخرین سال‌های این دهه 
 )MWh( قیمت باتری‌ها در حدود 25 دلار در هر مگاوات ساعت
خواهد بود)در مقایســه بــا 75 دلار فعلی(. در حــال حاضر نیم 
میلیون نوع باتری در حال توسعه با فلزات و انواع مختلف روش‌های 
شیمیایی وجود دارد. بلانچ از بانک آمریکا می‌گوید: »پول زیادی 
در حوزه تحقیقات روی میز است. میلیاردها دلار در سال وارد این 
بخش می‌شود که قرار است در سال‌های آینده امیدوارکننده‌ترین 
بخش در دنیــای انرژی باشــد.« ســرمایه‌گذاری‌ها در این بخش 
کلیدی، با ســه هدف اساســی دنبال می‌شــود؛ افزایش ظرفیت 
ذخیره‌ســازی باتری، کاهش وزن باتری ‌و کاهش هدررفت انرژی 
ذخیره شده در باتری. بدون شک انواع مختلفی از باتری به وجود 
خواهد آمد که هر‌کدام ویژگی‌های خود را خواهند داشت اما هنوز 

جای زیادی برای پیشرفت در این زمینه وجود دارد.
در این آینده امیدوارکننده برای انرژی‌هــای تجدیدپذیر، برخی 
بدبینی‌های مهم نیز وجود دارد. اولین مورد، اثرات زیست‌محیطی 
باتری‌هاســت. اگرچه آن‌ها به‌طور قابل‌توجهی انتشــار گازهای 
گلخانه‌ای را در مقایسه با جایگزین‌های فسیلی کاهش می‌دهند 
اما در فرآیند تولید مواد اولیه باتری‌ها CO2 زیادی آزاد می‌شــود. 
مسئله دیگر خطرات ژئوپلیتیکی است که در این زمینه وجود دارد. 
برای مثال اروپا و آمریکا از تســلط بالای چین به‌عنوان غول تولید 
لیتیوم به وحشت افتاده‌اند. از هر سه تولیدکننده بزرگ باتری در 
جهان دو تای آن متعلق به چین است؛ سلطه‌ای که تنها توسط کره 
جنوبی، البته در فاصله زمانی بســیار زیاد قابل شکستن خواهد 
بود. ریسک در این است که چه کسی زنجیره تولید باتری را کنترل 

می‌کند که در حال حاضر چین چنین قدرتی دارد.
منبع: ال‌پائیس

اســتفاده از باتری‌هــای ذخیره انــرژی که با 
ماده لیتیوم کار می‌کنند در ســال‌های اخیر 
به‌صورت انفجــاری افزایش داشــته اســت. 
به‌طوری که پژوهشگران عصر جدید را عصر 
لیتیوم می‌دانند. بر اســاس آخرین داده‌ها، تولید جهانی 
لیتیوم با رشد شدیدی از ۹.۵ هزار تن در سال ۱۹۹۵ به ۱۹۸ 
هزار تن در سال ۲۰۲۳ رسیده است. این رشد نشان‌دهنده 
افزایش تقاضایی است که ناشــی از نقش اساسی لیتیوم 

در باتری‌های خودروهای الکتریکی و ذخیره انرژی است.

در ماه ژوئن، مؤسسه انرژی )Energy Institute( که موقعیت 
تولید انــرژی در جهان را رصد می‌کند، بررســی آماری ســال 
۲۰۲۴ انرژی جهان را منتشــر کــرد. این پژوهــش تصویری 
جامع از عرضــه و تقاضا بــرای منابع اصلی انرژی در ســطح 
کشورها ارائه می‌دهد. بر اساس آخرین داده‌ها تولید جهانی 
لیتیوم رشــد قابل‌توجهی داشــته و از ۹.۵ هزار تن در ســال 
۱۹۹۵ به ۱۹۸ هزار تن در سال ۲۰۲۳ رسیده است. این رشد 
نشان دهنده افزایش تقاضا اســت که ناشی از نقش اساسی 
لیتیــوم در باتری‌های خودروهای الکتریکــی و ذخیره انرژی 

است. استرالیا به‌عنوان تولیدکننده برتر جهان در این عرصه 
ظاهر شده است و سهم خود را از ســال ۲۰۰۴ به بعد به‌طور 
چشمگیری افزایش داده و تا سال ۲۰۲۳ میزان ۴۳.۴ درصد 
از تولید جهانی را به خود اختصاص داده است. کشور شیلی 
نیز همچنان در جایگاه یک بازیگر کلیدی باقی مانده و تولید 
لیتیوم آن به ۵۶.۵ هزار تن در سال ۲۰۲۳ رسیده است؛ میزان 
قابل‌توجه تولیدی که توسط بزرگ‌ترین ذخایر لیتیوم جهان 
پشتیبانی می‌شود. سومین کشــور که به میزان قابل‌اعتنایی 
رشــد در تولید لیتیوم را تجربه کرده چین اســت. تولید چین 
به‌طور پیوسته رشد کرده است و از ۲.۳ هزار تن در سال ۲۰۰۸ 
به ۳۳ هزار تن در سال ۲۰۲۳ رسیده که با سرمایه‌گذاری‌های 
اســتراتژیک این کشــور در تأمین مواد خام بــرای صنعت در 
حال توســعه تولید باتری هم‌سو شده اســت. تولیدکنندگان 
نوظهور دیگر مانند آرژانتین و برزیل افزایــش تولید خوبی را 
نشــان داده‌اند، اگرچه در مقایسه با کشــورهای پیشرو سهم 
کمتری دارند. اخیراً ذخایر جهانی لیتیوم افزایش یافته است و 
تلاش‌های اکتشاف و توسعه مداوم برای پاسخگویی به تقاضای 
آینــده، موقعیت این مــاده مهم در جهــان امروز را برجســته 
می‌کند. کشورهایی مانند برزیل و زیمبابوه در سال‌های اخیر 

نرخ رشد فوق‌العاده بالایی را نشان داده‌اند، هرچند از معادن 
تولید کوچک‌تری شروع به استخراج کرده‌اند.

برترین تولیدکنندگان
برخلاف فهرست‌های قبلی، بررسی اخیر مؤسسه انرژی تنها 
هشــت تولیدکننده برتر لیتیوم در جهان را فهرست می‌کند 
که بیش از ۹۸ درصــد از کل تولید جهانی لیتیــوم را به خود 
اختصاص می‌دهند.  اســترالیا عــاوه بر اینکــه بزرگ‌ترین 
تولیدکننده لیتیــوم در جهان اســت، ۲۳.۸ درصد از ذخایر 
ثبت‌شده لیتیوم جهان را نیز در اختیار دارد. رتبه اول در این 
رده به شیلی با ۳۵.۷ درصد از منابع ثبت شده لیتیوم در کل 
جهان می‌رسد. در میان هشت کشور برتر، تنها ایالات متحده 
در ۱۰ سال گذشته شــاهد کاهش تولید لیتیوم بوده است. 
این کشــور همچنین کمترین تولید لیتیوم را نسبت به اندازه 

ذخایر خود در بین شرکت‌های موجود در جدول دارد.
داده‌ها نشان می‌دهد که ایالات متحده یک بازیگر کوچک در 
بازار جهانی لیتیوم است. با توجه به اهمیت مورد انتظار لیتیوم 
در دهه‌های آینده، این کشور در معرض خطر وضعیتی مشابه 
وابستگی تاریخی خود به اوپک برای نفت است اما این بار مسئله 

لیتیومی است که در اختیار کشورهای محدودی قرار دارد. این 
وابستگی بالقوه به منابع خارجی )به‌ویژه چین( برای چنین منبع 
حیاتی‌ای، با توجه به اهمیت لیتیوم در باتری‌سازی برای وسایل 
نقلیه الکتریکی و ذخیره انرژی، می‌تواند خطرات استراتژیک 
و اقتصادی زیادی ایجاد کند. ممکن است ایالات متحده نیاز 
به در نظــر گرفتن اقدامــات اضافی برای توســعه قابلیت‌های 
تولید داخلی یا تضمین زنجیره تأمین پایدار با تولیدکنندگان 
کلیدی خارجی داشته باشد تا از آسیب‌پذیری‌های احتمالی در 
عرضه لیتیوم خود  جلوگیری کند.  در نهایت باید گفت داده‌ها 
بر تقاضای جهانی قوی و روبه‌رشد برای لیتیوم تأکید می‌کنند. 
در حالی که اســترالیا و شیلی پیشــتاز بازار هستند، چین نیز 
پیشرفت‌های چشمگیری در تولید لیتیوم داشته است. با این 
حال، ایالات متحده یک بازیگر جزئــی در تولید این ماده مهم 
باقی می‌ماند و نگرانی‌هایــی را در مورد اتــکای خود به منابع 
خارجی برای این منبــع حیاتی انرژی ایجاد می‌کنــد. از آنجا 
که تقاضا برای لیتیوم به دلیل گسترش خودروهای الکتریکی 
و صنایع ذخیره انرژی به رشــد خود ادامه خواهد داد، آمریکا با 

خطرات استراتژیک و اقتصادی بالقوه مواجه است.
منبع:  فوربز

گزارش


