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جــامعه
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یادداشت

کاهش 50 درصدی ناوگان فعال 
اتوبوس شهری

نتایج گــزارش »مســئله کمبــود و فرســودگی 
اتوبوس‌هــای شــهری؛ نیازســنجی و تأمیــن 
اعتبار« منتشــر شــده در ســال جاری از سوی 
مرکز پژوهش‌هــای مجلس نشــان می‌دهد که‌ 
کمبود ناوگان فعال به کاهش قابلیت اطمینان، 
افزایــش ســرفاصله اعــزام ســفرها و در نهایت 
کاهش تعــداد مســافران اتوبوس منجر شــده 

است.
تعداد نــاوگان فعال اتوبوس در شــهر تهران در 
سال ۱۴۰۱ با ۵۵ درصد کاهش نسبت به سال 
۱۳۹۵ به 2784 دستگاه رســیده است. به جز 
در برخی مقاطع زمانی محدود که خرید ناوگان 
به‌صورت کامل با ســرمایه بخــش خصوصی در 
مشــهد و تهران انجام شــده، در ســایر شهرها 

چنین اتفاقی رقم نخورده است.
این گزارش توضیح می‌دهد که در شهر تهران، 
متوسط سن ناوگان اتوبوسرانی از ۴.۸ در سال 
۱۳۸۷ به عدد ۱۲ در سال ۱۳۹۹ رسیده است.
همچنیــن تعــداد نــاوگان فعــال اتوبــوس در 
شــهرهای کشــور نیز طی یک دهه گذشــته با 
کاهش ۵۰ درصدی مواجه شده و از حدود ۲۰ 
هزار دستگاه به حدود ۱۰ هزار دستگاه رسیده 

است.
مرکــز پژوهش‌های مجلــس در پایان بررســی 
خود در خصوص کمبــود و فرســودگی ناوگان 
حمل‌و‌نقل شــهری به این نکتــه تأکید دارد که 
به نظر می‌رســد نظام رصــد و ارزیابی وضعیت 
موجود و پیش‌بینی نیازهــای آینده حمل‌ونقل 
شهرها دچار مشکلات جدی است. این گزارش 
می‌گوید که در مراکز اصلــی تصمیم‌گیری این 
حوزه، از جمله وزارت کشــور و تعــداد زیادی از 
شهرداری‌ها، مراجع مطالعاتی قابل استنادی 
جهت برآورد دقیق تعداد اتوبوس مورد نیاز برای 

شهرهای کشور یافت نشد.
ایــن گــزارش بــه شــورای‌عالی هماهنگــی 
ســازمان  و  کشــور  شــهرهای  ترافیــک 
شــهرداری‌ها و دهیاری‌های کشــور پیشنهاد 
داده که اولًا بــرای کاهش اثر تعــارض منافع 
احتمالــی شــهرداری‌ها در نتایــج طرح‌های 
جامــع حمل‌ونقل شــهرها و برخــی مطالعات 
ســاماندهی ترافیک شــهرها کــه در مقیاس 
بزرگ‌تری انجام می‌شــود، مســئولیت انجام 
این مطالعــات و تأمیــن منابع مالــی آن‌ها از 

شهرداری‌ها به وزارت کشور منتقل شود.
ثانیــاً ســازمان شــهرداری‌ها و دهیاری‌هــا، 
»شــاخص‌های عملکــردی حمل‌ونقل عمومی 
شــهرها« را تدوین و نســبت به نظارت دقیق بر 
عملکرد شهرداری‌ها منطبق بر این شاخص‌ها 
و مصوبــات طرح جامع حمل‌ونقــل و مطالعات 

سامان‌دهی ترافیک اقدام کند.
ایــن گــزارش پیشــنهاد می‌دهد کــه می‌توان 
با اصلاح مبلــغ کرایــه دریافتی از مســافران و 
پرداخت مناســب و منظــم یارانه بلیت توســط 
شهرداری‌ها، زمینه حضور شــرکت‌های بخش 
خصوصی را به‌عنوان تأمین‌کننــده و بهره‌بردار 

ناوگان اتوبوس‌رانی فراهم کرد.
همچنین پیشــنهاد شــده که دولت در راستای 
ایفای وظایــف قانونی خــود مطابق مــواد 1 و 
7 قانون توســعه حمل‌ونقل عمومی و مدیریت 
مصرف ســوخت، جهت تأمین نیــاز کوتاه‌مدت 
)شش هزار دســتگاه تا سه ســال آینده(، برای 
شــهرهای با جمعیت بالای ۲۰۰ هــزار نفر، به 
مدت سه سال متوالی در لوایح سنواتی بودجه، 
محــل مصــرف حداقــل ۸۰ درصــد اعتبارات 
موضوع بند »الــف« ماده 39 قانــون مالیات بر 
ارزش افزوده را برای تأمین نــاوگان حمل‌ونقل 

عمومی تعیین کند.
بر ایــن اســاس، تحلیل رونــد تعداد نــاوگان 
فعــال و مســافران اتوبوس‌هــای شــهری در 
کلان‌شهرهای کشــور و عوامل مؤثر بر آن‌ها از 
حیث اعتبارات و دســتگاه‌های مسئول دارای 

اهمیت بوده است.

مرکــز  زیربنایــی  مطالعــات  دفتــر 
پژوهش‌های مجلس شــورای اسلامی در 
گزارشی که تیرماه 1403 منتشر کرده، با 
مروری بر مزایای سامانه‌های اتوبوسرانی، 
مســئله کمبود و فرســودگی اتوبوس‌های شــهری را 
مورد بررســی قرار داده است. گزارش »مسئله کمبود 
و فرسودگی اتوبوس‌های شهری؛ نیازسنجی و تأمین 
اعتبار« مرکز پژوهش‌های مجلس به ســرمایه نســبتاً 
کم برای راه‌انــدازی و عدم وابســتگی به مســیرهای 
خاص این ســامانه، به‌عنوان مزایای مهم سامانه مورد 
نظر اشاره دارد. از ســوی دیگر، کمبود ناوگان فعال و 
باکیفیت اتوبوسرانی را از جدی‌ترین معضلات حوزه 
حمل‌ونقل عمومی شهری برشمرده است. آتیه ‌نو در 
گزارش پیش‌ رو با مروری بر نتایج این پژوهش آماری، 
طی گفت‌وگوهایی با شماری از شــهروندان تهرانی، 
وضعیــت کمــی و کیفی نــاوگان حمل‌ونقــل عمومی 
شهر تهران را مورد سؤال قرار داده است که در ادامه 

می‌خوانید.

بررســی وضعیت نــاوگان اتوبوســرانی شــهر تهــران، در 
پژوهشــی از مرکز پژوهش‌های مجلس شورای اسلامی با 
مضمون مسئله کمبود و فرســودگی اتوبوس‌های شهری، 
بیانگر آن اســت کــه تعــداد‌‌ اتوبوس‌های فعال از ســال 
1384 تا ‌‌1395 تقریباً روند ثابتی داشــته و ســیر نزولی 
آن‌ها از سال 1395 با شیب بسیار تندی آغاز شده است؛ 
به‌طوری‌که تعــداد ناوگان فعــال در ســال 1401 با 55 
درصد کاهش نســبت به ســال 1395 به 2784 دستگاه 

رسیده است.
همچنین یافته‌های این گزارش نشــان می‌دهد به‌جز در 
برخی مقاطع زمانی محدود که خرید ناوگان‌‌ به‌صورت‌کامل 
با سرمایه بخش خصوصی در مشهد و تهران انجام شده، در 

سایر شهرها چنین اتفاقی رقم نخورده است. 
بررسی بودجه مصوب سال‌های 1401 و 1402 شهرداری 
چندین‌‌ کلان‌شهر کشــور در این مطالعه نشــان داده که 
اعتبار پیش‌بینی شــده‌‌ از سوی اغلب شــهرداری‌ها برای 
نوســازی ناوگان اتوبوســرانی شــهرها، کفایــت نیازهای 
شــهر را نمی‌کنــد. به‌طوری‌که ســهم حمل‌ونقل عمومی 
غیرریلی )شــامل اتوبوس، مینی‌بــوس و ون( از اعتبارات 
بخش حمل‌ونقل شــهرداری‌ها به‌طور متوسط حدود 10 

درصد است.
این گــزارش همچنین به ایــن موضوع اشــاره دارد که در 

راستای ایفای وظایف دولت در کمک به توسعه حمل‌ونقل 
عمومی شــهری، در فاصله ســال‌های 1384 تا 1391، 
در مجمــوع نزدیک بــه 16 هــزار اتوبــوس با مشــارکت 
حداکثری دولت )پرداخت حدود 80 درصد از هزینه خرید 
اتوبوس ‌نو( برای شهرها تأمین شده اســت.‌‌ با وجود این، 
دولت در فاصله ســال‌های 1392 تا 1400 جهت تأمین 
ناوگان اتوبوســرانی شــهرها کمک قابل‌توجه و مؤثری به 
شــهرداری‌ها نکرده اســت؛ موضوعی کــه روابط عمومی 
شرکت اتوبوسرانی شــهر تهران در پیگیری خبرنگار »آتیه 

‌نو« بر آن صحه می‌گذارد.

انتظار طولانی در برخی ایستگاه‌ها 
یک شهروند تهرانی كه برای رفت‌وآمد روزانه خود از ناوگان 
حمل‌ونقل عمومی استفاده می‌کند در گفت‌وگو با »آتیه ‌نو« 
با اشاره به طولانی‌شدن زمان انتظار در برخی ایستگاه‌ها 
می‌گوید: »مسافران از اینکه گاهی نیم‌ساعت و یا بیشتر در 
ایستگاهی منتظر اتوبوس می‌مانند طبیعتاً خسته، کلافه و 
شاکی می‌شوند. بنابراین لحظه سوار شدن نسبت به این 
موضوع اعتراض می‌کنند. بارهــا پیش آمده که معترضان 

مورد بدرفتاری برخی رانندگان قرار گرفته‌اند.«
سمانه یزدانی با اشاره به کثیفی بســیاری از اتوبوس‌های 
فعال این شهر بیان می‌کند: »صندلی‌های برخی اتوبوس‌ها 
به قــدری چرک و كثیف اســت كه ترجیح می‌دهم مســیر 
طولانی تا مقصد را بایســتم.« او ادامه می‌دهد: »به لحاظ 
نظافت وضعیت تاكســی‌های خطی زردرنــگ تا حدودی 
مناســب‌تر از اتوبوس‌ها هســتند اگرچه شــماری از آن‌ها 
نه‌تنها فرسوده و از رده خارج شده‌اند بلکه نشیمن فرورفته، 

خشک و پرلكه آن‌ها اذیت‌کننده و چندش‌آور است.«

چرک‌بودن صندلی و راهروی اتوبوس‌ها 
م. داوودی، یكی دیگر از شــهروندان تهرانی با اشــاره به 
کثیفی و دودآلودی برخی اتوبوس‌هــا در خطوط میانی، 
حاشیه و جنوب شهر تأکید می‌کند: »دودزایی اتوبوس‌ها 
شــهر را در غباری از دود فرو می‌برد و از طرفی ســیاهی و 
دوده نشسته بر صندلی‌ها بهداشت و سلامت مسافران را 

به خطر می‌اندازد.«

اصلاح فرهنگ شهروندی 
ستار محبوبی، یکی دیگر از شهروندان تهرانی می‌گوید: 
»اگرچه به نظر می‌رسد نظارت دقیق و درستی بر بهداشت 
و پاکیزگی نــاوگان حمل‌ونقــل عمومی وجود نــدارد اما 
مردم نیــز بعضاً بی‌ملاحظه هســتند و در حفــظ و نظافت 
اتوبوس‌های شــهری و حتی مترو حساســیت چندانی به 

خرج نمی‌دهند.«
او بر تأثیر بی‌تفاوتی مردم در تشدید آلودگی‌ها تأکید دارد 
و در این خصوص بیان می‌کند: »فرهنگ نریختن آشغال و 
ضرورت حفظ اموال عمومــی و عدم تخریب آن‌ها هنوز در 

جامعه ما نهادینه نشده است.«
محبوبــی می‌افزایــد: »بــه تکــرار می‌بینیم کــه كودكان 
دست‌های آغشته به شکلات و انواع خوراکی را به صندلی 
اتوبوس می‌مالنــد و یا با كفش‌های گل‌آلــود، بر صندلی 
اتوبوس‌ راه می‌روند. والدین آ‌ن‌ها نیز با بی‌تفاوتی، نسبت 
به نریختن آشغال‌های ریز و درشت خود بر کف اتوبوس و 

یا ایستگاه‌ها حساس و مقید نیستند.«
این شــهروند تهرانــی در پایــان ضرورت اصــاح فرهنگ 
شهروندی در استفاده از ناوگان حمل‌ونقل عمومی را مهم 

می‌شمارد. 

تماس با شماره 137 
آتیــه ‌نــو به‌منظــور انعکاس مشــکلات مــردم به شــرکت 
اتوبوسرانی شــهر تهران و دریافت پاسخ‌های این شرکت، 
ضمن برقراری تماس با اداره‌کل روابط عمومی، مســائل 
و چالش‌های مــردم را بــا آن اداره‌کل در میان گذاشــت. 
اداره‌کل روابط عمومی شرکت اتوبوسرانی شهر تهران در 
پاســخ به اینکه به چه دلیل مردم از تميز نبودن، كهنگي، 
فرورفتگي و شكستگي صندلي اتوبوس‌ها شكايت دارند، 
گفت: »با عنايــت به اينكــه اتوبوس‌ها به‌صورت مســتمر 
در حال بازديد موارد ظاهري هســتند، موارد اشــاره شده 
همواره در حال رفع عيب هستند و در صورت رؤيت توسط 
شهروندان، مي‌توان با شماره‌گیری خط 137 موارد را اعلام 
کرد تا در كوتاه‌ترين زمان ممكن پيگيري و رفع عيب شود.«

این بخش از واحد اتوبوســرانی شــهر تهــران در خصوص 
مأموریــت ایــن شــرکت در راســتاي پاكيزگــي و نظافت 
اتوبوس‌هاي شهري افزود: »در مناطق اتوبوسراني، كارواش 
براي پاكيزگي و نظافت اتوبوس‌ها به‌صورت مستمر در حال 
فعاليت اســت. همچنين در صورت بازديــد و رؤيت موارد 
اضطراري يا دريافت گزارش، ضمن اعزام به كارواش، برای 

نظافت آن خودرو اقدام لازم به عمل مي‌آيد.«
روابط عمومی شرکت اتوبوســرانی شهر تهران در پاسخ به 
دلایل و چرایی کاهشــی ‌شــدن تعداد اتوبوس‌هاي فعال 
تهران از ســال ۱۳۸۴ تا ۱۳۹۵ به اســتناد نتایج گزارش 
مركز پژوهش‌هاي مجلس توضیــح داد: »با توجه به اينكه 
از ســال1390 تا ســال 1400 هيچ اتوبوســي از ســوي 
دولت به اتوبوســراني تهران تحويل نشــده است و نظر به 
فرســودگي تدريجي ناوگان و خــروج ناوگان فرســوده از 
چرخه خدمات‌رسانی، تعداد اتوبوس فعال روند كاهشي 

داشته است.«
بــه گفتــه واحــد مذکــور، ميانگيــن طــول عمر نــاوگان 
اتوبوسراني تهران 13 سال اســت. درباره تعداد اتوبوس 
و ايســتگاه‌های شــهري فعــال در جابه‌جايي مســافران 
توضیح واحــد مربوطــه چنین اســت: »بیــش از 3100 
دســتگاه اتوبوس در تهران فعال و در خطوط اتوبوسراني 
تهران شاغل هستند. اين تعداد بيش از يك ميليون نفر از 
شهروندان تهراني را در سطح شهر و بين 4555 ايستگاه 

خطوط جابه‌جا مي‌كنند.«
این واحد شرکت اتوبوسرانی شهر تهران در پاسخ به اینکه 
شــهرداري‌ براي ايجاد انگيزه در بخش خصوصي، جهت 
ســرمايه‌گذاري در خريد ناوگان چه تدابيري انديشــيده، 
تأکیــد کــرد: »شــهرداري تهــران در راســتاي حمايت از 
بخش خصوصي و به‌منظور سرويس‌رســاني به شهروندان 
محترم اقدام به خريد خدمت متناسب با سرمايه‌گذاري و 

سرويس‌رساني می‌کند.«

حــذف بلیــت کاغــذی و جایگزینــی بلیت 
الکترونیکــی حمل‌و‌نقــل شــهری از بعــد 
اقتصــادی، اجتماعی و... برای شــهروندان 
و مجموعه مدیریت شهری مزایای بســیاری دارد. اگرچه 
صرفه‌جویی در زمان به‌عنــوان بزرگ‌ترین مزیت همگانی 
این بلیت‌ها مورد تأیید مردم است اما از طرفی مردم، گاهی 
از بروز برخی اختلالات پیش آمده در ایســتگاه‌های مترو 
از جمله کســر اضافی مبلــغ از کارت‌بلیت‌هــا و یا خرابی 

آسانسورها شکایت دارند.
هادی زند، مدیر روابط عمومی مترو، پیش‌تر درباره خرابی 
پله‌های برقی برخــی از ایســتگاه‌ها  گفته بــود بعضی از 
پله‌برقی‌ها تا یک ماه نیاز به سرویس دارند و مشکل برخی 
از آن‌ها با یک تعمیر ســاعتی حل می‌شــود. او همچنین 
شــماره  ۶۴۵۳۶۴۵۳ را برای گزارش‌دهی شهروندان در 
صورت خرابی و یا نیــاز به تعمیر هر بخشــی از مترو اعلام 

کرده بود. 
فرود لطفی، معاون طرح و برنامه شرکت بهره‌برداری متروی 
تهران و حومه در گفت‌وگو بــا »آتیه ‌نو« گفت: »وقت و زمان 
در کلان‌شــهر‌ها از جمله تهران، از ارزش بالایی برخوردار 
بوده و هست و نقش چشمگیر کارت‌بلیت در مدیریت زمان 

شهروندان غیرقابل‌انکار است.«
لطفی ادامــه داد: »بــا اســتفاده از بلیــت الکترونیک، 
کرایه تعریف شــده در ســامانه‌‌های حمل‌و‌نقل عمومی، 
می‌تواند به صورت پویا و بر اســاس مســافت طی شــده 
توسط شــهروندان، محاسبه شــده و از کارت آن‌ها کسر 
شــود. در کنار تمــام مزایایی کــه می‌توان بــرای بلیت 
الکترونیکــی برشــمرد شــاید مهم‌ترین مزیــت آن جلب 

رضایت شهروندان باشد.«
او در پاســخ به دلیل معیوب‌شــدن بعضی دســتگاه‌های 
بلیت‌‌خوان در ورودی ایستگاه‌ها و یا شکایت مردم از کسر 
مبلغ مــازاد از کارت‌بلیت‌ها توضیح داد: »تــا این لحظه، 

نه‌تنها خرابی در خصوص گیت‌ها گزارش نشده بلکه کسر 
مبلغ مازاد از کارت‌بلیت در مترو نیز مشاهده نشده و این 

موضوع صرفاً به خاطر عدم ثبت صحیح خروج است.«
معاون طرح و برنامه شرکت بهره‌برداری مترو تهران و حومه 
اضافه کرد: »اگر مسافری، ابهامی در رابطه با میزان کرایه 
کسر شده از کارت‌بلیت دارد می‌تواند به ایستگاه صادقیه 
مراجعه کند و تراکنش کارت‌بلیت خود را با جزئیات تاریخ 

و مبلغ کسر شده در بازه زمانی مدنظر مشاهده کند.«
او با بیان اینکه در ۱۵۹ ایســتگاه مترو 1277 پله برقی 
و  ۲۷۸ آسانســور نصب شده اســت، گفت: »این پله‌ها و 
آسانسورها اغلب فعال هســتند و در صورت توقف موقت 
فعالیــت، تیم تکنســین و پشــتیبانی در ایســتگاه‌های 
مختلف بــا بررســی و تعمیرات جزئــی، آن‌هــا را مجدداً 

راه‌اندازی می‌کنند.«

توسعه‌محور بودن کاربری بلیت الکترونیک 
معاون طرح و برنامه شــرکت بهره‌برداری متروی تهران و 
حومه در بیان امکان توســعه کاربری بلیت الکترونیکی 
در حوزه‌های مختلف شهری بیان کرد: »امکان استفاده 
از بلیــت الکترونیــک در حوزه‌هــای مختلف شــهری و 

ارتقای فرهنگ عمومی از مزیت‌های عمده آن‌هاست. به 
عنوان مثال می‌توان این بلیت‌ها را در اماکن فرهنگی، 
ورزشــی، تفریحــی و... نیز بــه کار گرفت کــه گامی به 
سوی توسعه خدمات شهری در قالب دولت الکترونیکی 

محسوب می‌شود.«
لطفی بر استفاده از این کارت در راستای کنترل پرداخت 
در پارکینگ‌هــای حاشــیه‌ای و عمومی و حتــی عوارض 
اتوبان‌هــا، به‌عنــوان یکــی دیگــر از کاربردهــای بلیت 
الکترونیک یاد کرد و افزود: »ارائه بلیت الکترونیک، قابلیت 
ایجاد زیرساخت خدمات شهری را فراهم کرده و حمل‌و‌نقل 
عمومی را به بزرگ‌ترین شــبکه پرداخت خرد، منســجم و 

یکپارچه تبدیل کرده است.«
او اضافه کرد: »این بلیت از چنان ظرفیت بالایی برخوردار 
است که بتوان از طریق مشارکت بانک‌ها و مؤسسات مالی 
و اعتباری گام‌های بزرگ‌تری در راســتای مدیریت بهینه 
پرداخت خرد در کشور برداشت. با قابلیت‌های موجود در 
بلیت الکترونیک، می‌تــوان آن را به عنوان ابزاری کارآمد و 
مفید در راستای ایجاد بستر برای تحقق دولت الکترونیکی 

در نظر گرفت.«
معاون طــرح و برنامه شــرکت بهره‌برداری مترو، با اشــاره 

به انجام میانگیــن روزانه بیــش از دو و نیم میلیون ســفر 
با مترو در تهران و حومــه افزود: »بلیــت الکترونیکی این 
امکان را فراهم آورده که تهیه آمار دقیق از مســافرت‌های 
درون‌شهری تســهیل شــود تا بتوان از آن به‌عنوان پایه‌ای 
بــرای تأمین اطلاعــات آماری اســتفاده کــرد. همچنین 
مدیران خطوط را در افزایش و یا کاهش تعداد اتوبوس‌ها و 

یا قطارهای مترو یاری می‌کند.«

مسیر ثبت شکایت از اتوبوس‌های شهری 
اتوبوس‌هــای‌ درون‌شــهری یکــی از اشــکال حمل‌و‌نقل 
عمومی هستند که ممکن است تخلفاتی را مرتکب شوند. 
به همین منظور، مسیر شکایت از این اتوبوس‌ها از طریق 

سایت اتوبوس‌رانی همان شهر طی می‌شود.
اگر شــهروندی از هر یــک از اتوبوس‌های درون‌شــهری 
تهران شکایت دارد ابتدا باید به سایت اتوبوسرانی تهران 
بــه آدرس bus.tehran.ir مراجعــه کند. در هر شــهری 
سامانه یا ســایتی برای اتوبوس‌رانی وجود دارد. نشانی 
سایت‌های اتوبوسرانی تمام شــهرها با همین دامنه و به 
همین شکل است و فقط نام شهر است که تغییر می‌کند. 
با ورود به هــر یک از ســایت‌های اتوبوس‌رانــی و کلیک 
روی گزینه »ارتباط بــا ما« می‌توان بــه اطلاعات مربوط 
به تماس و ارتباطات مردمی و ثبت شــکایات و انتقادات 

دست پیدا کرد.«
برای مثــال در ســایت اتوبوســرانی تهران شــماره تلفن 
۱۸۸۸ مختص به اداره بازرسی و برای دریافت انتقادات و 
شکایات است. بنابراین برای ثبت شکایت از اتوبوس‌های 
درون‌شــهری تهران کافی اســت با شــماره تلفن ۱۸۸۸ 

تماس برقرار کنید.
در آخر برای شــکایت از اتوبوس‌ها باید به بین‌شــهری یا 
درون‌شهری بودن اتوبوس توجه کرد. هرکدام از شهروندان 
به‌عنوان مســافران اتوبــوس، وظیفه دارنــد هرگونه خطا 
و تخلــف از ســوی راننده اتوبــوس یا کمکی‌هــای او را به 
ســازمان‌های مربوطه گزارش دهند تا ســریع به موضوع 

رسیدگی و از اتفاقات ناگوار جلوگیری شود.

مبلغ اضافی از کارت‌بلیت الکترونیکی کسر نمی‌شود

نیاز ناوگان حمل‌ونقل عمومی به سرمایه‌گذاری بخش خصوصی
مهین داوری
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