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اقتصــاد
a t i y e n o . i r 

خبر

گفت‌وگو

گزارش

مالیات خودروهای برقی را 
صفر کنید

ســالانه بیش از ‌۲۰هزار نفــر در اثر آلودگــی هوا جان 
خود را از دست می‌دهند که هزینه اقتصادی آن حدود 
۸میلیارد دلار اســت. با افزودن این هزینه به مبالغ بالا 
منافع اقتصادی حاصل از برقی کردن خودروها در سال 
بیش از ۳۰ میلیارد دلار می‌شــود که با سود حاصل از 
برقی‌ســازی خودروهای دیزلی چند میلیارد دلار دیگر 

به این عدد اضافه خواهد شد.
خودروهای برقی می‌توانند به افزایش درآمد و توســعه 
زیرســاخت‌های برق کمک کنند. همچنیــن با فراهم 
شــدن زیرســاخت می‌توانند با تحویل برق به شبکه در 
ســاعات پیک یکنواخت کــردن نمودار مصــرف را در 
پی داشــته باشــند و از خاموشی‌ها در ســاعات پیک 

جلوگیری کنند.
دولت بایــد مالیات خودروهای برقــی را صفر کند. اگر 
بابت هر خودروی برقی ۲۵۰۰ دلار یارانه پرداخت شود 
این مبلغ در کمتر از دو سال برمی‌گردد و در سال‌های 
بعدی عمر خودرو حدود ‌۱۵هزار دلار در منابع انرژی یا 
ارزی صرفه‌جویی می‌شود. از طرف مقابل باید در نظر 
داشت که تحویل هر خودروی درون‌سوز حدود ۱۵۰۰ 

دلار در سال به اقتصاد ملی آسیب می‌زند.
 مصرف بنزین تا بیش از ۱۲۰ میلیــون لیتر در روز نیز 
گزارش می‌شــود و هرروز با ورود خودروهای جدید در 
حال افزایش است. به هر نسبت که مصرف بالاتر رود، 
برقی‌ســازی خودروها منافع بیشــتری خواهد داشت. 
در اینجا مصرف روزانه بنزین ۱۱۰ میلیون لیتر در نظر 
گرفته می‌شود. همچنین، به‌طور متوسط هر خودرو در 
۱۰۰ کیلومتر ۱۰ لیتر بنزین مصرف می‌کند. بنابراین 
کل مسافتی که روزانه خودروهای بنزینی در کشور طی 
می‌کنند یک میلیارد و ۱۰۰ میلیون کیلومتر می‌شود. از 
طرفی خودروهای برقی به‌طور متوسط به ازای هر ۱۰۰ 
کیلومتر ۱۸ کیلووات ســاعت انرژی مصرف می‌کنند. 
البتــه در خودروهــای برقــی اقتصادی جدیــد چینی 
مصرف تا حدود نصف این مقدار نیز گزارش می‌شود که 

منفعت‌های بیشتر خودروهای برقی را نشان می‌دهد.
بنابراین انرژی الکتریکی لازم برای مسافت یک میلیارد 
و ۱۰۰ میلیون کیلومتری که روزانه خودروهای بنزینی 
در کشور طی می‌کنند، ۱۹۸ گیگاوات ساعت خواهد 
بود. با تقسیم این انرژی به ۲۴ ساعت توان الکتریکی 
لازم برای تولید این انرژی برابر ۸۲۵۰ مگاوات ساعت 

به دست می‌آید.
 در نتیجه با برقی شدن تمام خودروهای بنزینی موجود 
در کشــور تنها حدود ۸۰۰۰ مگاوات بــه توان مصرفی 
شبکه اضافه می‌شود که با شارژ شدن خودروهای برقی 
در ســاعات غیر پیک این انرژی هم‌اکنون قابل تأمین 
است و نیازی به ایجاد ظرفیت تولید جدید نخواهد بود. 
همچنین مصرف انرژی مازاد شــبکه، به افزایش درآمد 
وزارت نیرو و توســعه صنعت برق کمک خواهد کرد. به 
علاوه امکان فروش برق به شــبکه توســط خودروهای 

برقی در ساعات پیک وجود دارد.
با فرض اینکه روزانه ۱۱۰ میلیون لیتر بنزین در کشور 
مصرف می‌شــود و با فرض ۷۰ سنت برای قیمت بنزین 
در هر لیتر، بنابراین هزینه بنزین در هر روز ۷۷ میلیون 

دلار و در هر سال ۲۸ میلیارد دلار است.
از طرف دیگر با فرض ۹ سنت برای قیمت برق مصرفی 
در هر کیلووات ساعت و با در نظر گرفتن ۱۹۸ گیگاوات 
ســاعت برق لازم برای کل خودروهــای بنزینی، هزینه 
روزانه مصــرف برق خودروهــا حــدود ۱۸ میلیون دلار 
و هزینه مصرف ســالانه آن‌ها حــدود ۶.۵ میلیارد دلار 
خواهد بــود. در نتیجــه در صــورت برقی شــدن کلیه 
خودروهای بنزینی هزینه انــرژی از ۲۸ میلیارد دلار به 
۶.۵ میلیارد دلار کاهش می‌یابــد و کمتر از یک‌چهارم 
می‌شــود. خودروهای برقــی در ترافیک یــا در حالت 
توقف انرژی مصرف نمی‌کننــد و برعکس خودروهای 
درون‌سوز، میزان مصرف آن‌ها در شــهر کمتر از خارج 
شهر اســت. یعنی ممکن اســت صرفه‌جویی در انرژی 

حتی بیشتر از این مقدار باشد.
اگر خودرویی ســالانه ۲۴هزار کیلومتــر حرکت کند، 
هزینه ســوخت آن با بنزین حــدود ۱۶۸۰ دلار و با برق 
حــدود ۳۸۹ دلار می‌شــود. در نتیجه با برقی شــدن 
هر خــودرو حــدود ۱۳۰۰ دلار در ســال صرفه‌جویی 

خواهد شد.

برقی‌سازی تاکسی‏ها و اتوبوس‌های شهری موضوعی است 
که از سال پیش در دستور کار شــهرداری تهران قرار گرفته 
است. براساس اعلام شهردار تهران انعقاد قرارداد برای ورود 
2000 دســتگاه اتوبوس برقی، ۲۵هزار دســتگاه تاکســی 
برقی، ۱۰هزار ون و 100هزار موتور برقی گام مهمی اســت 
که در ســفر به چین برای برقی‌ســازی نــاوگان حمل‌و‌نقل 

پایتخت برداشته شده است.

انتظار واردات گسترده خودروهای برقی
در این میان سید جعفر تشکری هاشمی، رئیس کمیسیون 
عمران و حمل‌و‌نقل شورای شــهر تهران می‌گوید:‌ »با توجه 
به این‌که مــا هنوز بــا مســائل و چالش‌های برقــی چندان 
آشــنا نیســتیم، باید به‌صورت تدریجی و نرم به این موضوع 
ورود کنیم تا کم‌کم زیرســاخت‌ها فراهم شود و با مشکلات، 
مسائل و چالش‌های این حوزه آشنا شــویم. این‌که ناگهان 
حجم انبوهی خودروی برقی وارد شــود، ممکن است ما را با 
مشــکلاتی روبه‌رو کند که پیش‌بینی‌هــای لازم را درباره آن 

نکرده باشیم.«
رئیس کمیســیون عمران و حمل‌و‌نقل شــورای شهر تهران 
معتقد است اگر این خودروها تدریجی وارد شود، البته اتفاق 

خوبی است و باید از آن استقبال کرد. 

شتاب‌زدگی در واردات ممنوع
ایــن در حالی اســت که رئیــس اســبق کمیســیون عمران 
و حمل‌و‌نقــل شــورای شــهر تهران به شــدت نگــران چنین 
وعده‌هایی بــوده و نظرش با بســیاری دیگر از کارشناســان 
متفاوت است. محمد علیخانی، رئیس اسبق کمیسیون مذکور 
می‌گوید: »برای برقی کردن ناوگان اتوبوســرانی در پایتخت 

باید موارد و نکات متعددی مورد بررسی و آزمایش قرار گیرد. 
اگر می‌خواهیم این طرح با موفقیت در تهران اجرایی شــود، 

عقل سلیم حکم می‌کند که شتاب‌زده عمل نکنیم.«
او در این‌بــاره می‌افزایــد: »تدویــن ســند توســعه و انجام 
مطالعات اولیه، پیش‌نیاز هر پروژه و طرحی اســت. همواره 
همه متخصصان و کارشناســان بر این نکته تأکید دارند که 
شــرط انجام هر کار و اجرای هر پروژه‌ای، این است که قبل 
از آن مطالعات مورد نیــاز انجام گیرد و ســند مطالعه آن در 
دسترس باشد تا مســئولان بتوانند براســاس آن به درستی 

تصمیم بگیرند.«
علیخانی اضافه می‌کند: »دربــاره طرحی مانند برقی کردن 
ناوگان اتوبوســرانی در پایتخت نیز شــورای‌عالی ترافیک، 
شورای شهر و دســت‌اندرکاران مختلفی هستند که باید در 
این زمینه تصمیم‌گیــری کنند. تجربه نشــان داده تا زمانی 

که دســتگاه متولی مشــخصی برای اجرای هر پروژه وجود 
نداشته باشد، مشخص نیست سرنوشــت چنین طرح‌هایی 

به کجا خواهد رسید.«
رئیس اسبق کمیسیون عمران و حمل‌و‌نقل شورای اسلامی 
شــهر تهران با تأکید بر اینکه نباید برای برقی‌سازی ناوگان 
اتوبوسرانی شتاب‌زده عمل کنیم، گفت: »برای اجرای موفق 
این پروژه باید در وهله نخســت به دنبال اجرای آن در مسیر 
غرب به شــرق و بالعکس مانند خطوط جمهــوری و انقلاب 
باشــیم. به این دلیل که در حال حاضر مسیرهای جنوب به 
شمال به تکنولوژی و زیرســاخت خاصی نیاز دارد و هنوز به 
آن نرسیده‌ایم. از سوی دیگر اگر رقابت برای تولید و واردات 
اتوبوس‌های برقی ایجاد شود، می‌توانیم با کیفیت و قیمت 
مناســب این کار را انجام دهیم و کســی نمی‌تواند برای ما 
تعیین تکلیف کند. در این زمینه باید به جای وارد کردن 20 

دســتگاه اتوبوس با هر کیفیتی، 10 دســتگاه اما با کیفیت 
بالا وارد کرد.«

این مقام مســئول توضیح داد: »هر عقل ســلیمی می‌گوید 
واردات اتوبوس‌های برقی را باید به تدریج انجام داد؛ چراکه 
چیزی که هنوز امتحان خود را پس نداده و تســت و آزمایش 
نشــده، باید در مرحله آزمایشــی بــه تعداد محــدودی وارد 
شود تا ضمن آسیب‌شناســی و آزمایش، نقص و مشکلات آن 
سنجیده شــود و در مرحله بعدی با چشــمان بازتر این طرح 

را اجرا کنیم.«
علیخانــی با بیــان اینکــه در حــال حاضــر دنیا به ســمت 
حمل‌و‌نقل پاک در حرکت است، گفت: »برای اجرای چنین 
طرح‌هایی زیر‌ساخت لازم برای آن‌ها باید دیده شود. مسلماً 
اگر این طرح به درســتی اجرا شود، مردم خوشحال خواهند 

شد و هیچ‌کسی نمی‌تواند درباره آن انتقادی مطرح کند.«
به گفته او ابتــدا باید حداکثــر صد دســتگاه اتوبوس برقی 
وارد شود و اگر در تســت‌ها و آزمایش‌ها قبول شد و مشکلی 
نداشــت، در مرحله بعدی چندیــن هزار دســتگاه دیگر به 

ناوگان اتوبوسرانی اضافه شود.
البتــه در ایــن میان کارشناســان دیگــری هم هســتند که 
همچنان معتقدنــد، تصور اینکه همه‌چیز بــه همین راحتی 
انجام خواهد شــد و پروژه خودروهای برقــی در ایران نیز به 
آسانی قابل انجام است، درســت نیست. از نظر آن‌ها نه‌تنها 
مشــکلات و چالش‌های متعددی در حوزه زیرساختی برای 
برقی کردن خودروها )ازجمله تاکسی و اتوبوس‌( وجود دارد، 
بلکه زیرساخت‌ها و بسترهای تولید و توزیع برق نیز در ایران 
با چالش‌های فراوانی رو‌به‌رو است. در کنار همه آن‌ها قدرت 
خرید مردم و مشکلات اقتصادی برای خرید این خودروها را 

نیز باید در نظر گرفت.
به همین دلیل اســت که بســیاری از کارشناسان معتقدند، 
پــروژه برقی کــردن خــودرو و وســایل حمل‌و‌نقــل عمومی 
پیش‌شرط‌هایی برای تحقق دارد که باید نخست آن‌ها را در 

دستور کار قرار داد.

به نظــر شــما برقــی کــردن خــودرو در ایــران و  •
پروژه‌هایــی ماننــد واردات تاکســی‌ و اتوبوس‌های 
برقی چه چالش‌ها و مشکلاتی دارد و چرا تاکنون این 

طرح‌ها به نتیجه نرسیده است؟
خودروهای برقی در ایران پروژه‌ای اســت که بایســتی 
به آن به عنوان یک طرح بلندمدت نگریســته شود. این 
شتاب‌زدگی و برخوردهای عجولانه و هیجانی جز دلسرد 
کردن مردم هیچ سود و فایده‌ دیگری ندارد؛ چراکه بعضاً 
شــاهد بودیم برخی مســئولان اعلام کردند که تا پایان 
سال 1402 حدود ‌80هزار دســتگاه تاکسی برقی وارد 
کشور شده و در کلانشــهرها توزیع خواهد شد. حال با 
وجود گذشت بیش از دو ماه از ســال جدید، حتی یک 
تاکســی برقی در تهران یا دیگر کلانشــهرها مشــاهده 

نمی‌شود. 
در کشوری که بنزین ارزان است و زیرساخت‌های توزیع 
برق در آن مشــکل دارد، چگونــه پــروژه‌ای مانند برقی 
کردن خودروها به نتیجه خواهد رسید؟ در حال حاضر 
برای تولید و توزیع برق در کشور مشکلات و چالش‌های 
بسیاری داریم. از سوی دیگر مســائل فرهنگی صورت 
نگرفته، سوبســید و تشــویقی وجود نــدارد، همچنین 
ارگان‌ها و متولیــان امر بــا یکدیگر هماهنگــی لازم را 
ندارند. بنابراین به این نتیجه می‌رسیم که چنین وعده 

و وعیدهایی تنها باعث بی‌اعتمادی در مردم می‌شود.
پــروژه خودروهــای برقــی بــه یــک رونــد بلندمــدت 
برای فرهنگ‌ســازی و نهادینه کــردن نیــاز دارد که با 
تصمیم‌هــای یک‌شــبه، پشــت اتاق‌هــای در بســته و 
بدون در نظر گرفتن مســائل اجتماعی و روانی جامعه 
امکان‌پذیر نیســت. نتیجه اجرای چنین پروژه‌هایی آن 
هم به صورت عجولانه این می‌شود که در سامانه جامع 
خــودروی برقی می‌آید، امــا هیچ‌کس از آن اســتقبال 
نمی‌کند. بنابراین این موضوع، چیزی نیست که با زور 
و اجبار بتوان به جامعه و مردم تحمیل کرد بلکه باید به 

یک گزینه و انتخاب مردم در بلندمدت تبدیل شود. 
وقتی زیرســاخت‌های لازم برای استفاده از خودروهای 
برقی مانند زیرساخت‌های لازم برای فست شارژ )شارژ 
ســریع( در کشور فراهم نیســت، وقتی همچنان از نظر 
مســائل فرهنگی ایــن موضوع را بــرای مــردم نهادینه 
نکرده‌اید، وقتی که هنوز از نظــر مزیتی این پروژه برای 
مردم توجیه نشــده، وقتی هنوز مســائل توزیع برق در 

ســاختمان‌ها و برق ساختمان‌ها مشــکل دارد، چگونه 
می‌توان انتظار داشت که مردم برای خودرویی که هیچ 
زیرساختی ندارد و آینده‌‎ای برای آن متصور نیستند و از 
سوی دیگر هیچ هماهنگی بین ارگان‌ها و دستگاه‌های 

متولی وجود ندارد، صف بکشند و از آن استقبال کنند.
به عبــارت دیگــر در چنیــن شــرایطی که بــه برخی از 
چالش‌های آن اشاره کردم، هر قدر وعده‌و‌وعید به مردم 
بدهیم، حاصلی ندارد جز اینکه این پروژه را از نظر مردم 

بیش‌از‌پیش شکست‌خورده نشان دهیم. 
چــرا وعده‌هایــی کــه داده شــده، روی کاغــذ  •

باقی‌مانده و عملی نمی‌شود؟ 
ببینید، همین وضعیت درباره طرح‌های مختلفی مانند 
خودروهای برقی، واردات خودرو، تاکسی و اتوبوس برقی 
وجود دارد و کاملًا مشهود اســت. اینکه چندین و چند 
وعده را روی کاغذ بیاوریم و بخواهیم آن را به رسانه‌ها و 
مردم اعلام کنیم، مسئله‌ای جداگانه است، اما موضوع 
دیگر این اســت که برای عملی کردن ایــن وعده‌ها چه 
اســتراتژی بلندمدتی وجــود دارد و می‌خواهیم به چه 

شکل و روشی زیرساخت‌های آن را فراهم کنیم. 
این دو فرضیه کاملًا متفاوت هســتند. بــه عبارت دیگر 
هرقدر فاصله بین وعده و عمل ما در هر پروژه‌ای بیشتر 
باشــد، از دید جامعــه و از نگاه مردم آن پروژه شکســت 

خورده است.

نکته دیگری که وجود دارد و به آن اشــاره کردید،  •
مســئله زیرساخت‌هاســت. در ایــن زمینــه گفته 
می‌شــود که در تهــران تنها چهــار جایگاه شــارژ 
خودروهای برقی ایجاد شده و در دیگر کلانشهرها 
اصــاً جایگاهــی وجــود نــدارد. بــه نظر شــما در 
کشــورهای دیگر چگونه طرح و پــروژه خودروهای 

برقی اجرا شده که بتوان از آن الگوبرداری کرد؟
البته نبایــد به این مســئله این‌گونه نگاه کــرد که پروژه 
خودروهــای برقی در ســایر کشــورها مشــکلی ندارد. 
در حــال حاضــر در همــه دنیا ایــن پروژه مشــکلات و 
چالش‌های خاص خود را نشان داده است. در این زمینه 
بهترین نظر را در بین خودروســازان، مدیرعامل تویوتا 
داشــته که می‌گوید: »بایــد در حوزه خودرو یک ســبد 
متنوع محصولات ازجملــه خودروهای بنزینی، دیزلی، 
هیبریدی و برقی داشته باشیم.« دومین مسئله این است 
که در ایــران تولید و توزیع برق به یک مشــکل و چالش 
تبدیل شده است. در برخی مواقع و پیک‌هایی تولید برق 
ما در کشور با مشکل مواجه می‌شود که می‌توان به افت 
ولتاژ برق یا افت تولید برق در برخی مقاطع در تابستان 

و زمستان اشاره کرد. 
موضوع دیگر این‌که اگر فرض کنیم در ایران ‌100هزار 
دستگاه خودروی برقی وجود داشته باشد، سیستم برق 
کشــور چگونه می‌خواهــد عمل کند؟ در یــک مجتمع 

مســکونی اگر چند خــودروی برقی شــب تا صبــح و با 
استفاده از برق ساختمان )برق شهری( خودروی خود را 
شارژ کنند، شاید برق آن مجموعه به‌صورت کامل قطع 
شود. این‌ها مسائلی است که پیش از اجرای برقی کردن 
خودروها در کشور باید به آن توجه شود. به عنوان مثال 
باید برای شــارژ اتومبیل کابل‌کشی مجزا در ساختمان 
ایجاد کرد تا هر کسی به غیر از استفاده از برق در واحد 
مســکونی خود، می‌خواهد از برق شــهری برای شــارژ 
خودروی خود استفاده کند، بهای آن به دقت محاسبه و 
پرداخت شود. در کشــورهای مختلف وضعیت متفاوتی 
نسبت به ایران درباره پروژه خودروهای برقی وجود دارد.

اگــر ممکن اســت درباره ایــن وضعیــت متفاوت  •
بیشــتر توضیح دهید کــه منظور شــما از متفاوت 

بودن چیست؟ 
به عنوان مثال در کشــورهای اروپایی ‌15درصد ســهم 
بازار، در اختیار خودروهای برقی اســت. به این معنا که 
اگر سالانه دو میلیون خودرو خریداری و مصرف می‌شود، 
حدود ‌200هزار دستگاه تا ‌300هزار دستگاه خودروی 
برقی مورد اســتفاده قرار می‌گیرد.  در اکثر کشــورهای 
اروپایی بیش از یک تا دو میلیون دستگاه خودروی برقی 
وجود دارد، اما زیرساخت‌های مورد نیاز آن نیز طی این 
سال‌ها به صورت متناسب رشــد کرده است. این یعنی 
استراتژی مشــخصی در این زمینه وجود داشته است. 
در ایران این استراتژی وجود ندارد؛ چراکه بدون وجود 
برنامه و استراتژی مشخص و زیرســاخت مناسب وعده 
واردات 100هزار دستگاه خودروی برقی داده می‌شود. 
بیش از 9 ماه از وعده خودروی برقی گذشــته، اما هیچ 
خبــری از تولیــد، واردات و تحویــل آن نیســت. درباره 
تاکســی‌های برقی نیز اســتراتژی نداریم. به این علت 
که یک راننده تاکســی با خودروی امروز خود نمی‌تواند 
جوابگوی هزینه‌های زندگی‌‌اش باشد. این راننده باید 
با وجود این هزینه‌ها تاکسی برقی را از شما با چهار برابر 
قیمت نسبت به ماشــین خودش خریداری کند، اما از 
سوی دیگر حتی اجازه افزایش کرایه به او داده نمی‌شود. 
نتیجه آن می‌شود که تاکســی‌های برقی بدون مشتری 
خواهد ماند و حتی اگر اجازه افزایش کرایه هم به راننده 
داده شــود، مردم از آن تاکسی‌ها اســتفاده نمی‌کنند. 
در نهایت این تاکســی‌ها و راننده‌های آن‌ها هستند که 

متضرر خواهند شد.

محمد بیات
عضو هیأت علمی دانشگاه

تاکسی‌ها و اتوبوس‌های برقی نیازمند زیرساخت هستند
یک کارشناس بازار خودرو معتقد است که چالش‌های بسیاری در حوزه برقی‌‍ کردن خودروهای سواری و به‌ویژه 

تاکسی و اتوبوس‌های شهری وجود دارد که یکی از آن‌ها تأمین زیرساخت‌های لازم است.
بابک صدرایی، کارشناس بازار خودرو درباره مشکلات امروز پروژه برقی کردن خودرو در ایران با »آتیه‌نو« به گفت‌وگو نشسته 

که مشروح آن را در ادامه می‌خوانید.

ر  بهــام قرا ز ا لــه‌ای ا ولیــه همچنــان در ها واردات خودروهــای برقــی بــا وجــود اســتقبال ا
ر تهــران با ســفر به چیــن و بررســی وضعیت  نــی، شــهردا کا ینکــه علیرضــا زا دارد. نکتــه ا
لبتــه برای هوای  نرژی ســبز داشــت کــه ا ز ا خودروهــای برقــی آن، تصمیم بــه بهره‌گیری ا

نرژی کافی  ما کارشناســان معتقدنــد که عدم وجود پمپ‌هــای ا آلوده کلانشــهر تهران نعمتی اســت، ا
لبته ســازمان بزرگ  )حتــی در تهران( باعث ایجاد مشــکلات بیشــتری برای صاحبــان این خودروها و ا

شــهرداری خواهد شد.

فرانک جوادی
روزنامه نگار

مسئولین حوزه شهری مطرح کردند

واردات خودروهای برقی اقدامی تدریجی


