
پالایشگاه ســتاره خلیج فارس پیش از این تولید ۴۱ میلیون لیتر بنزین در روز را در دستور کار 
داشت و اینک توان تولید بنزین آن به ۴۷ میلیون لیتر در روز با استاندارد یورو ۵ افزایش یافته 

که بر این اساس می‌توان گفت سهمی  حدود 40 تا 50 درصد از تأمین بنزین کشور دارد
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آتیه‌نو گزارش می‌دهد 

سهم ایرانی‌ترین پالایشگاه کشور در تأمین بنزین روزهای سخت

روزانه و بر اساس آمارها حدود 100 میلیون لیتر بنزین در کشور 
تولید می‌شــود، حال آنکه مصرف این فرآورده نفتی در ایران 
حتی به بیشتر از 130 میلیون لیتر هم می‌رسد. کارشناسان 
می‌گویند میزان مصرف سوخت در کشور و حتی جهان بعد از 
شیوع همه‌گیری کرونا )یعنی در یکی دو سال گذشته( روند 
افزایشی به خود گرفته و این روند همچنان ادامه خواهد داشت.

جلیل ســالاری، مدیرعامل شــرکت ملــی پالایش و پخش 
فرآورده‌های نفتی نیز خردادماه سال جاری و زمانی که هنوز 
مصرف بنزین رکــورد 130 میلیون لیتری را نزده بود، در این 
زمینه به نقش خودروسازان اشاره کرد و درباره جدی شدن روند 
ناترازی بنزین هشدار داد و گفت: »مصرف روزانه بنزین کشور 
۱۱۰ میلیون لیتر است و مصرف و تولید سربه‌سر شده‌اند. سالانه 
بیش از یک میلیون خودرو عرضه می‌شود و هیچ خودرویی هم 
اسقاط نمی‌شود، در صورت ادامه این روند، ما به ناترازی بنزین 

می‌رسیم و واردکننده خواهیم شد.«
او از صدور ســالانه حدود 1.2 میلیون کارت سوخت نوشماره 
برای خودروهای نو )معادل مصرف 3.5 میلیون لیتر بنزین در 
روز و ظرفیت تولید بنزین پالایشگاه تبریز به‌تنهایی( خبر داده 
و ابراز نگرانی کرد که رونــد کنونی مصرف بنزین را نمی‌توان 
با احداث پالایشگاه و پتروپالایشــگاه و افزایش تولید بنزین 

مدیریت کرد.

سهم پالایشگاه ستاره خلیج فارس
در زمینــه تولید بنزین در ســال‌های گذشــته و بــه دنبال 
تحریم‌های صورت گرفته، پالایشگاه ستاره خلیج فارس یکی 
از تأمین‌کننده‌های اصلی کشور بوده و می‌توان آن را مدرن‌ترین 
پالایشگاه خاورمیانه دانست که به گفته مدیرعامل این مجموعه 

پاک‌ترین بنزین دنیا را تولید می‌کند.
این پالایشگاه که سه فاز نخســت آن در پایان سال ۱۳۹۷ به 
بهره‌برداری رســید، تولید ۴۱ میلیون لیتر بنزین در روز را در 
دستور کار داشته و اینک توان تولید بنزین آن به ۴۷ میلیون 
لیتر در روز با استاندارد یورو ۵ افزایش یافته است. بر این اساس 
می‌توان گفت ســهمی حدود 40 تا 50 درصد از تأمین بنزین 
کشــور دارد. این پالایشــگاه به عنوان بزرگ‌ترین پالایشگاه 
میعانات گازی دنیا و ایرانی‌ترین پالایشگاه کشور، رتبه اول تولید 

بنزین در کشور را به خود اختصاص داده است.

راهکار وزارت نفت برای مشکل بنزین
وزارت نفت برای حل ناترازی دو راهکار را در دستور کار خود 
قرار داده اســت. آن‌طور که جواد اوجی، وزیر نفت کشــور به‌ 
تازگی اعلام کرده، به‌ دلیل افزایش مصرف بنزین، در این حوزه 
با ناترازی روبه‌رو شدیم اما توانستیم بنزین مورد نیاز مردم در 
تابستان امسال را در شرایطی تأمین کنیم که مصرف بنزین به 
بیش از ۱۴۰ میلیون لیتر در روز رسیده بود، ولی هیچ جایگاهی 

با کمبود بنزین مواجه نشد.
او گفت: »در ادامه برای مدیریت موضوع ناترازی بنزین بر دو 

اقدام متمرکز هستیم؛ نخست اتخاذ سیاست‌های غیرقیمتی 
که بر این اســاس توانســتیم مصرف بنزین را مدیریت کنیم 
و دوم بهره‌برداری هرچه ســریع‌تر از پالایشگاه‌های در حال 
احداث که ان‌شــاءالله دو پالایشــگاه جدید را تا پایان دولت 

عملیاتی می‌کنیم.«

بنزین پتروشیمی‌ها، همچنان محل بحث
برای روشن‌تر شــدن این موضوع ســراغ یکی از نمایندگان 
مجلس رفتیم که این موضوع را بیشتر توضیح دهد. عبدالعلی 
رحیمی مظفری، عضو هیأت‌رئیسه کمیسیون انرژی در این 
باره به »آتیه‌نو« این‌گونه توضیح داد: »ظرفیت تولید بنزین در 

کشــور حدود 100 میلیون لیتر است، اما با توجه به شرایطی 
که می‌توانیم در برخی از پالایشــگاه‌ها و پتروشیمی‌ها ایجاد 
کنیم می‌توانیم بعضی از محصولات مشابه را به بنزین یا سایر 
فرآورده‌ها تبدیل کنیم. از این طریق قابلیت و ظرفیت افزایش 

تولید بنزین در کشور وجود دارد.«
او افزود: »با توجه به بالاتر رفتــن مصرف و لزوم انجام واردات 
بنزین، همواره صحبت‌هایی از سوی تعدادی از صاحبنظران و 
کارشناسان در این زمینه مطرح می‌شود و این سؤال به وجود 
می‌آید که آیا ظرفیت تولید بنزین در کشور به اندازه‌ای هست 
که بتوان نیاز داخلی و مصرف را تأمین کرد یا آنکه باید به فکر 
واردات بنزین باشــیم. در این زمینه بایــد گفت تا امروز توان 
تولید بنزین در کشور به اندازه نیاز داخلی وجود داشته، اما اگر 
وضعیت مصرف این فرآورده به همین شدت افزایش پیدا کند 
مسلماً در برخی مقاطع زمانی با کاهش تولید مواجه می‌شویم 
و مشکلاتی در تولید بنزین و جایگزینی محصولات مشابه به 
وجود خواهد آمد. همچنین مسائلی در زمینه تعهداتی که برخی 
شرکت‌های تولید‌کننده دارند، ایجاد می‌شود و نهایتاً ناگزیریم 
دست به واردات بزنیم. بنابراین اگر رعایت نشود و نکات مهمی 
که بارها بر آن تأکید شده را در صرفه‌جویی مصرف بنزین مورد 

توجه قرار ندهیم، قطعاً واردات بنزین نیز انجام خواهد شد.«
این عضو هیأت‌رئیسه کمیســیون انرژی ادامه داد: »اگر برای 
افزایش تولید بنزین به دنبال جایگزینی محصولات مشــابه و 
تبدیل آن به بنزین باشیم نیز مسائل و انتقاداتی مطرح می‌شود 
که جای بررسی و دقت بیشــتر دارد. بعضاً گفته می‌شود که 
بنزین تولید شــده در داخل و به ویژه بنزین‌هایی که از طریق 
جایگزینی به ظرفیت تولید اضافه می‌شوند استاندارد نیست. 
اما بایــد گفت که کیفیت تولید بنزین با مصارفی که در داخل 
کشور داریم، همخوانی دارد و از نظر کیفیت تولید این فرآورده 

نفتی پرمصرف مشکلی در کشور نداریم.«
به گفته رحیمی مظفری، ممکن است آنالیز بنزین در برخی 
پتروشیمی‌ها و پالایشــگاه‌ها با توجه به شرایطی که در حال 
حاضر داریم و از جایگزینی و تبدیل محصولات مشــابه برای 
افزایش تولید بنزین استفاده می‌کنیم، با مشکلاتی مواجه ‌شود 
و برخی پارامترهای آن بالا و پایین شــود. حتی ممکن است 
تولید بنزین در پالایشــگاهی از نظر کیفی با پالایشگاه دیگر 
متفاوت باشد و اکتان آن محصول تغییراتی کند و بالاتر برود اما 
اینکه گفته می‌شود فرآورده بنزین تولید شده در داخل کشور 
فرآورده استانداردی نیست، به هیچ‌وجه صحت ندارد و به جرأت 

می‌توان گفت چنین ادعایی درست نیست.

بنزین همواره کالایی اســتراتژیک محسوب می‌شود، زیرا یکی از مهم‌ترین پایه‌های امنیت انرژی 
هر کشوری است. سال‌ها پیش و زمانی که بحث تحریم‌های نفتی علیه ایران شدت گرفت، با اجرای 
طرح‌های افزایش تولید و بهبود کیفیت در پالایشگاه‌های کشــور و از همه مهم‌تر بهره‌برداری از 

پالایشگاه ستاره خلیج فارس نه‌تنها کشور در تولید بنزین خودکفا شد، بلکه به جایگاه بزرگ‌ترین تولیدکننده 
بنزین در منطقه و نخستین تولیدکننده بنزین در اوپک دست پیدا کرد. با این وجود شیب صعودی مصرف این 

فرآورده در کشور موجب شده همچنان طرح‌های افزایش ظرفیتی در این حوزه در دستور کار باشد.
ناترازی بنزین از سال‌های گذشته قابل پیش‌بینی 
بود و در دوران شیوع ویروس کرونا شاهد بودیم که 
مصرف بنزین به‌صورت قابل‌توجهی کاهش پیدا 
کرد. اما از آنجا که آن زمان تدبیری اندیشیده نشد، 

مصرف این فرآورده نفتی به حالت قبل برگشت.
در این راستا برخلاف نظر برخی که گمان می‌کنند 
ناترازی بنزین به یک عامل برمی‌گردد باید گفت 
در این زمینه ناکافــی بودن تولید و عدم مدیریت 
مصرف دو چالش اصلی است و حل کردن هرکدام 
از این مسائل به‌تنهایی، مشکل ما را حل نخواهد 
کرد. در حوزه مدیریت مصرف، استفاده از فناوری 
چند دهه گذشته در صنعت خودرو سبب شده تا 
مصرف بنزین بیشتر از آن چیزی که باید باشد، در 
حالی که ضمن به‌روزرسانی فناوری در این صنعت 
باید به دنبال واردات خودروهای برقی و هیبریدی 
باشــیم. همچنین در حوزه تقاضا نیز باید افزایش 

تولید و بهبود کیفیت بنزین را دنبال کنیم.
البته نباید در این میان همه تقصیر را گردن صنعت 
خودرو بیندازیم و تمام مشکل به تولید خودروی 
داخلی برنمی‌گردد. باید بــه این نکته توجه کرد 
که یکی از عواملی کــه در حوزه مدیریت مصرف 
تعریف می‌شــود، خودروهای داخلی اســت. این 
خودروها با فناوری بسیار قدیمی تولید می‌شود و 
همین مسئله سبب شده تا مصرف بنزین در کشور 
حداقل دو برابر میانگین جهانی باشد. همچنین در 
صنعت خودروسازی چیزی به نام خودروی برقی 

و هیبریدی نداریم.
در حوزه مدیریت مصرف باید به ناوگان حمل‌ونقل 
عمومی اشاره کرد؛ چراکه به شدت به توسعه آن نیاز 
داریم تا مردم بتوانند برای سفرهای درون‌شهری 
و حتی برون شهری به راحتی از وسایل حمل‌و‌نقل 
عمومی به جای خودروی شخصی استفاده کنند. 
حال آنکه اگــر یک نفر بخواهد در تهران به عنوان 
یک کلانشهر و پایتخت در مسیری غیرمتعارف سفر 
کند، مجبور است از خودروی شخصی استفاده کند، 
چون در همه نقاط شهر تهران قابلیت دسترسی به 
وسایل حمل‌و‌نقل عمومی وجود ندارد. این مشکل 
در سایر کلانشهرها و دیگر شــهرهای بزرگ که 
زیرساخت‌های شهری مناســب نیست وخیم‌تر 

هم می‌شود.
در نهایــت اگر این اتفاق‌ها رخ دهد و شــاهد حل 
مشکلات مذکور باشیم باید به فکر اصلاح قیمت و 
واقعی شدن آن هم باشیم. اگر تنها به فکر افزایش 
قیمت بنزین باشــیم و روی عوامل دیگر تمرکز 
نکنیم مانند دوران ریاست‌جمهوری احمدی نژاد 
تنها شــوک افزایش قیمت در بازه زمانی کوتاهی 
روی مصرف بنزین اثرگذار خواهد بود. در آن زمان 
قیمت بنزین هفــت برابر افزایش پیدا کرد و عملًا 
شــاهد بودیم تأثیر چندانی روی مصرف سوخت 
نداشت و پس از شوک وارد شده، افزایش قیمت‌ها و 
تورم، بالا رفتن قیمت بنزین را جبران کرد و مصرف 

به حالت قبل بازگشت.
در حوزه افزایش تولید بنزین و تأمین بیشــتر آن 
نیز برخــی صحبت‌ها دربــاره چگونگی افزایش 
تولید و کیفیت بنزین تولید شده در پتروشیمی‌ها 
مطرح می‌شود که چندان صحت ندارد. از طریق 
پتروشــیمی‌ها می‌توان بخشــی از نیاز داخلی را 
تأمین کرد و برای پاسخ دادن به این نیاز مسلماً باید 
به دنبال توسعه ظرفیت تولید و بهبود کیفیت بنزین 
در پالایشگاه‌ها باشیم. این در حالی‌است که طبق 
قانون و اصل )۴۴( نهاد دولت عملًا اجازه ورود به 
مسئله احداث پالایشگاه‌ها و توسعه آن‌ها را ندارد. 
بخش خصوصی واقعی نیز توان و انگیزه کافی برای 
ورود به این پروژه‌ها را ندارد.‌ بنابراین باید به دنبال 

راه‌حلی در این زمینه باشیم.

همه مقصران ناترازی 
بنزین

یادداشت

فرانک جوادی
روزنامه نگار

گفت‌وگو
نماینده ســابق ایران در اوپک معتقد 
است برخلاف آنچه گاهی مطرح می‌شود 
و عده‌ای قیمت بنزین را اصلی‌ترین دلیل 
بالا بودن مصرف آن می‌داننــد، قیمت بنزین تنها 
یکی از پارامترهای مؤثر در میزان مصرف این کالای 
استراتژیک است. سید محمدعلی خطیبی، نماینده 
سابق ایران در اوپک درباره وضعیت تولید، مصرف و 
کیفیت بنزین گفت‌وگویی با »آتیه‌نو« داشته که در 

ادامه می‌خوانید. 

در حال حاضر وضعیت تولید بنزین در کشور را چگونه 
ارزیابی می‌کنید؟ به نظر شــما آیا این میزان تولید 

پاسخگوی نیاز داخلی خواهد بود؟
بر اساس منابع رسمی حدود ۱۰۵ میلیون لیتر بنزین در روز 
تولید می‌شود که هر پالایشگاه و شرکت سهم مشخصی در 
تولید این فرآورده نفتی بر عهده گرفته است. البته در این میان 
میزان مصرف بنزین بسیار بیشتر از این عدد است. به‌ویژه در 
روزهای تعطیل و ایامی که مردم به مسافرت می‌روند این عدد 
بالاتر رفته و به بیش از ۱۳۰ میلیون لیتر هم می‌رسد، اما در 
روزهای عادی مصرف سوخت در کشور پایین‌تر است. آنچه 
مسلم است اینکه مصرف بنزین در کشور ما بسیار بیشتر از 
تولید آن است و همین مسئله سبب می‌شود تا برای تأمین 

نیاز داخلی بنزین وارد کنیم.

به نظر شــما برای تأمین نیاز داخلی باید بنزین وارد 
کنیم یا به گفته برخی کارشناسان باید مصرف آن را 

مدیریت کنیم؟
راهکار دیگری که برای حل ناترازی بنزین در کشور وجود دارد 

این است که روی بهینه‌سازی مصرف بی‌رویه بنزین بیشتر 
تمرکز کنیم؛ چراکه به هیچ‌وجه این میزان مصرف در کشور 
قابل‌قبول نیست. در غیر این صورت هر چقدر وارد کنیم باز هم 
قابلیت مصرف بنزین در کشور وجود دارد و مجدداً به واردات 
بیشتر نیاز پیدا خواهیم کرد. به همین دلیل است که می‌گویم 
باید روی بهینه‌سازی مصرف سوخت به‌ویژه بنزین در کشور 
تمرکز بیشتری صورت بگیرد تا روند شتابان مصرف آن در 
کشور ادامه پیدا نکند و بتوانیم جلوی آن را بگیریم. با توجه به 
برنامه‌هایی که وجود دارد و پالایشگاه‌هایی که در دست ساخت 
است شاید بتوان نیاز داخلی را برای مدتی پاسخ گفت، اما از 
سویی این نیاز و مصرف روند افزایشی دارد و روز‌به‌روز بیشتر 
می‌‌شــود و از سوی دیگر پالایشگاه‌هایی که در حال ساخت 
داریم هنوز آماده نیستند. حال سؤال اینجاست که چقدر باید 
تولید کنیم تا به نیاز و تقاضای بنزین در کشور پاسخ دهیم؟ و 

آیا بهتر نیست که تقاضای بنزین را کنترل کنیم؟

به نظر شما مشکل مصرف بنزین در کشور ریشه در 
کدام عامل یا عوامل دارد؟ آیا تولید و عرضه خودرو 
در کشور عامل آن است یا آنکه کیفیت تولید خودرو 
از این نظر با مشکل روبه‌رو است؟ در کشورهای دیگر 

این مسئله چگونه مدیریت می‌شود؟
برخلاف نظر برخی کارشناسان که می‌گویند تعداد خودروها 
در هر خانواده بیش از حد نیاز اســت و این مســئله سبب 
افزایش مصرف سوخت شده یا یکی از عوامل آن است، باید 
گفت تعداد خودروها مسئله نیست. اگر به برخی کشورهای 
پیشرفته نگاهی بیندازیم متوجه می‌شویم که اتفاقاً در برخی 
از این کشورها تعداد خودروها بیشتر از ایران است اما مصرف 
ســوخت آن‌ها بســیار پایین‌تر از چیزی است که در کشور 

شاهد آن هستیم. بنابراین باید به دنبال افزایش کیفیت تولید 
خودرو در کشور باشیم؛ چراکه کشورهای پیشرفته نیز برای 
حل این مشکل به دنبال تولید خودروهایی با مصرف سوخت 

پایین رفته‌اند.
خودروهایی که در ایران تولید می‌شوند معمولاً به ازای هر ۱۰۰ 
کیلومتر مسافت بیش از ۱۰ لیتر سوخت مصرف می‌کنند. 
این عدد برای خودروهای تولید شده در کشورهای دیگر ۵ تا 

۶ لیتر بنزین به‌صورت متوسط است.
اگر به این سمت حرکت کنیم که خودروهایی با مصرف کمتر 
تولید کنیم، حتی مصرف بنزین به کمتر از نصف کاهش پیدا 
می‌کند. البته باید روی موضوع دیگری نیز تمرکز کنیم و آن 
مدیریت سفرهای مردم اســت. یعنی بدون آنکه بخواهیم 
ســفرهای آن‌ها را کاهش دهیم باید به دنبال فراهم کردن 
بستر مناسبی باشیم تا مردم برای انجام سفرهای خود بیش از 
پیش از وسایل حمل‌و‌نقل عمومی استفاده کنند. این مسئله 
نیز به آماده کردن زیرساخت‌های لازم از جمله توسعه ناوگان 
‌حمل‌ونقل عمومی در بخش‌هــای مختلف جاده‌ای، ریلی، 

هوایی و دریایی نیاز دارد.
در مسئله مدیریت مصرف سوخت باید به زیرساخت‌هایی از 
جمله کارت‌های سوخت نیز توجه کرد. کارت‌های سوخت 
سبب شده تا حد زیادی جلوی قاچاق بنزین در کشور گرفته 
شود، اما همین کارت‌های سوخت را نیز باید بهتر مدیریت 
کرد تا خود به عاملی برای افزایش قاچاق این فرآورده نفتی 

تبدیل نشود.
در واقع این عوامل مجموعه‌ای از پارامترهایی است که سبب 
می‌شود مدیریت بهتری در مصرف سوخت داشته باشیم و 
حتی پس از کاهش قابل‌توجه مصرف بنزین بتوانیم به فکر 
صادرات باشیم. در این صورت باید دستگاه‌هایی مانند سازمان 

استاندارد، سازمان حفاظت محیط زیست و غیره به‌صورت 
جدی به این موضوع ورود پیدا کنند، به وظایف‌شــان عمل 
کنند و اگر بنزینی استاندارد نیست نباید اجازه عرضه آن را 
بدهند. به نظر من بنزینی که در کشور عرضه می‌شود از کیفیت 
و استاندارد لازم برخوردار است؛ چراکه استاندارد و کیفیت 
در بنزین کف و سقفی دارد که استاندارد در تمام بنزین‌هایی 
که عرضه می‌شود از حداقل مورد نیاز بالاتر است. در شرایط 
کنونی باید برنامه جامعی برای مدیریت مصرف سوخت به‌ویژه 
بنزین طراحی و اجرا شود تا بتوانیم پتانسیل‌های زیادی که در 
حوزه مدیریت و کنترل مصرف بنزین وجود دارد را با استفاده 
از یک نگاه کلان و استراتژیک مشاهده کنیم. در واقع باید به 
دنبال کاهش مصرف بنزین در کشور باشیم که در آن صورت 
می‌توانیم ضمن کنترل تقاضای این فرآورده نفتی در کشور به 
دنبال صادرات آن به کشورهای مختلف باشیم اما معتقدم در 

این حوزه با کم‌کاری‌هایی مواجه بوده‌ایم.

آیا عامل قیمت در مصرف بنزین اثرگذار است؟
در این زمینه نظرهای زیاد و مختلفی وجود دارد، اما دو نظر 
کاملًا اشــتباه بوده و نباید روی آن اصرار داشت؛ یکی آنکه 
برخی گمان می‌کنند بــا افزایش قیمت بنزین، مصرف این 
فرآورده نفتی به‌شدت کاهش پیدا می‌کند. در واقع این دسته 
از کارشناسان معتقدند چهار عامل و مهم‌ترین عامل کاهش 
مصرف سوخت، قیمت آن است. برخی دیگر نیز می‌گویند 
قیمت بنزین هیچ تأثیــری روی مصرف آن ندارد و باید این 
مسئله را به عنوان یکی از عوامل مصرف سوخت کنار بگذاریم 
که به نظر من هر دوی آن‌ها مطرود است‌. بنابراین باید این‌گونه 
موضوع را نگاه کرد که عوامل مختلفی برای مصرف بنزین در 

کشور وجود دارد که یکی از آن‌ها قیمت است.
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