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عقبگرد بهاری 
خودروسازان بزرگ

در بهــار ۱۴۰۴، صنعت خــودروی ایران 
کاهش قابل توجهی در تولید خودروهای 
ســواری را تجربه کرد. آمارهای ســامانه 
کدال نشان می‌دهد که ســه خودروساز 
بزرگ کشــور یعنی ایران‌خودرو، سایپا و 
پارس‌خودرو در ســه‌ماهه نخســت سال 
جــاری در مجمــوع ۱۷۹ هــزار و ۹۳۰ 
دســتگاه خودرو تولید کردند که نســبت 
به ۲۰۸ هزار و ۴۲۹ دستگاه در بهار سال 
گذشــته بیش از ۱۳ درصد کاهش دارد. 
این افــت نه‌تنها کاهش کمی محســوب 
می‌شود، بلکه نشــان‌دهنده چالش‌های 

جدی پیش روی این صنعت است.
این کاهش تولید نتیجــه مجموعه‌ای از 
عوامل پیچیده و چندوجهی است که هم 
اقتصادی و هم مدیریتی به‌شمار می‌روند. 
از یک طرف، کمبود نقدینگی و مشکلات 
ارزی، روند تأمیــن مواد اولیــه و قطعات 
را دچار اختلال کرده اســت. نوســانات 
نرخ ارز تاثیر مســتقیمی روی هزینه‌های 
تولید داشــته و باعث افزایــش هزینه‌ها 
شده اســت. از ســوی دیگر، قطعی‌های 
مکــرر بــرق در هفته‌های پایانــی خرداد 
ماه خطــوط تولید را با وقفــه مواجه کرد. 
در کنــار ایــن مشــکلات، تعطیلی‌های 
چندروزه ناشی از جنگ ۱۲ روزه تحمیلی 
در انتهــای خردادمــاه، بــه بحران‌های 
موجود افزوده و برنامه‌ریزی‌های تولید را 

با مشکل روبرو کرده است.
اما شــاید مهم‌ترین مســئله، بلاتکلیفی 
در سیاســت‌های کلان؛ بــه ویــژه تعلل 
در تعییــن قیمت‌های جدید خــودرو در 
فصل نخست ســال بود. خودروسازان از 
ماه‌ها قبل منتظــر دریافت مجوز افزایش 
قیمت بوده‌انــد، اما دولــت در این زمینه 
تصمیم‌گیری نهایی را بــه تأخیر انداخته 
است. این تعویق باعث شــد تا شرکت‌ها 
در فروش محصول سردرگم شوند و توان 
مالی لازم را برای تأمین قطعات و پرداخت 
بــه تأمین‌کنندگان نداشــته باشــند. در 
نتیجه، روند تولید مختل شــد و وضعیت 

مالی خودروسازان به شدت آسیب دید.
در کنار ایــن عوامل، وضعیــت مدیریتی 
و ابهــام در مالکیــت ســهام و مدیریــت 
شرکت‌ها به نگرانی‌ها دامن زد. واگذاری 
ناقص سهام دولتی و نبود شفافیت درباره 
آینــده مدیریتــی، تصمیم‌گیری‌هــای 
راهبــردی را متوقــف کــرده و فضــای 
بی‌اعتمــادی در میان مدیــران میانی و 

زنجیره تأمین ایجاد کرده است.
کاهــش تولیــد؛ بــه ویــژه در خردادماه 
شدت بیشــتری یافت. قطعی‌های برق، 
تعطیلی‌های ناشی از تنش‌های نظامی و 
آشفتگی بازار، تولید خودرو را به کمترین 
سطح در ســال‌های اخیر رساند. اگر این 
روند در تابســتان هم ادامه یابد، صنعت 
خودرو با ســالی بســیار ضعیــف مواجه 

خواهد شد.
کارشناســان صنعــت خــودرو هشــدار 
می‌دهنــد که بــدون بازنگری ســریع در 
سیاســت‌های قیمت‌گذاری، رفع موانع 
تأمین قطعــات و ایجاد ثبــات مدیریتی، 
روند نزولــی تولید ادامــه‌دار خواهد بود. 
این وضعیــت فقط به کاهش ســودآوری 
شرکت‌ها منجر نمی‌شــود بلکه می‌تواند 
تبعات گســترده‌ای برای زنجیــره تأمین، 
بازار کار و حتی بازار سرمایه داشته باشد. 
با توجه بــه اهمیت اســتراتژیک صنعت 
خــودرو در اقتصــاد ایــران، کند شــدن 
تولید فشار بیشــتری بر سایر بخش‌های 

اقتصادی وارد می‌آورد.
واکنش سریع و هدفمند دولت به شرایط 
هشداردهنده بهار ۱۴۰۴ می‌تواند مسیر 
نیمه دوم ســال را تغییر دهد. در غیر این 
صورت، رکــود تولید، افزایــش قیمت‌ها و 
زیان انباشته خودروسازان محتمل خواهد 
بود. آینده صنعت خودرو بیش از هر زمان 
دیگری به تصمیم‌های فــوری و قاطع در 
حوزه سیاست‌گذاری وابسته است. هرچند 
چالش‌ها ساختاری و عمیق هستند، اما با 
بازتعریف نقش دولــت، حمایت هدفمند 
و ایجاد اعتمــاد در زنجیره تولیــد و بازار، 

می‌توان از این بحران عبور کرد.

افزایش قیمت 
خودرو، محصول 
مشکلات ساختاری 
اقتصاد ایران 
است؛ تورم، 
تحریم‌ها و ضعف 
سیاست‌گذاری‌ 
باعث شده‌اند هزینه 
تولید بالا رود. در 
چنین شرایطی، 
گرانی خودرو نه تنها 
ناشی از عملکرد 
خودروسازان که 
نتیجه چالش‌های 
کلان اقتصادی و 
محدودیت‌های مالی 
و تکنولوژیکی است
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گرانی و افزایــش قیمت در اقتصــاد ایــران، به‌ویژه در 
ســال‌های اخیر، موضوع تازه‌ای نیســت. با این‌ حال، 
خودروســازان داخلی در این زمینه گوی ســبقت را از 
دیگران ربوده‌انــد. در کمتر از دو دهــه، قیمت خودرو 
آن‌قدر بالا رفته که حالا مبلغی را که پیش‌تر برای خرید 
یک خودرو کامل پرداخــت می‌کردیم، صرف تعمیرات 
جزئی آن می‌کنیم. دومینوی افزایــش قیمت خودرو و 

لوازم جانبی آن همچنان ادامه دارد.
بر اســاس مجوز رسمی وزارت صمت، شــرکت سایپا از 
ابتدای تیرماه اجازه یافته قیمت کارخانه‌ای محصولات 
خود را تا سقف ۱۵ درصد افزایش دهد. در نتیجه، قیمت 
ســاینا S از حدود ۳۰۰ میلیون تومان بــه بیش از ۴۲۰ 
میلیون تومان رسیده و کوییک R نیز از ۳۲۰ میلیون به 
حدود ۴۵۰ میلیون تومان افزایش یافته است. همچنین، 
قیمت شــاهین G ـ با وجود انتقادهای فراوان نسبت به 
کیفیت آن ـ از مرز ۶۰۰ میلیون تومان عبور کرده است. 
طبق برخــی گزارش‌هــا، ایران‌خودرو نیز بــرای برخی 
محصولات خود، مجوز افزایش قیمت در محدوده ۱۵ تا 

۳۰ درصدی دریافت کرده است.

تأثیر تورم بر صنعت خودرو
اگرچه کیفیت پایین و قیمــت بالای خودروهای ایرانی 
صدای همه را درآورده و تفاوت فاحش قیمت خودرو در 
ایران و جهان، به موضوعی داغ در محافل تبدیل شده 
است، اما برخی کارشناســان تأکید دارند که نمی‌توان 
صنعت خودروســازی را جدا از وضعیــت کلی اقتصاد 
کشور تحلیل کرد. امیرحسن کاکایی، کارشناس خودرو 
و استاد دانشــگاه علم و صنعت، در گفت‌وگو با آتیه‌‍نو، 
انتقادهای هیجانی و احساســی به صنعــت خودرو را 
نادرست می‌داند و معتقد است در این بازار، بسیاری با 

تحلیل‌های اشتباه »آدرس غلط« می‌دهند.
او در پاسخ به این پرســش که چرا خودروسازان اصلی 
کشــور در بازاری راکد، حتی گاه بدون اعلام رســمی، 
قیمت‌هــا را افزایش داده‌انــد، گفت: »فقط در ســه تا 
چهار ماه اخیر، تورم در دســتمزد نیروی انسانی حدود 
۳۰ درصد افزایش یافت. همچنیــن هزینه انرژی بین 
۶۰ تا ۷۰ درصد بالا رفته و نــرخ ارز پایه که روی قیمت 
نهاده‌هایی مثل فولاد تأثیر مســتقیم دارد، دستخوش 

تغییر شده است.«
کاکایی ادامه داد: »از طرف دیگر، تعرفه‌های واردات دو 
تا ســه برابر و روند تخصیص ارز نیز کند شده؛ مسائلی 

که مستقیماً بر هزینه تمام‌شده تولید اثر می‌گذارند.«
او افــزود: »در ایــن شــرایط، ســازمان حمایــت از 
مصرف‌کننده که بایــد مجوز افزایش قیمــت خودرو را 
صادر کند، یــا تعلل می‌کند یــا با تأخیــری چندماهه 
موافقت خــود را اعــام می‌کند. جالب آن‌که همیشــه 
افزایش قیمت محصولات ایران‌خودرو و سایپا با واکنش 
و حاشیه همراه است، اما حدود ۳۰ درصد بازار خودرو 
در اختیار مونتاژکارانی است که افزایش قیمت‌هایشان 

هیچ‌گاه بازتاب یا سؤالی ایجاد نمی‌کند.«

کاکایی با اشــاره بــه واگــذاری ایران‌خــودرو به بخش 
خصوصی گفت: »اگر قرار باشــد زیان‌دهی ادامه یابد، 
این شرکت موظف است اسناد آن را به نهادهای نظارتی 
ارســال کند و بعدها پاسخگو باشــد. به همین دلیل، 
خودروسازان نمی‌توانند ماه‌ها منتظر تصمیم سازمان 
حمایت بمانند. آن‌ها بر اساس ضوابط قانونی، افزایش 

۱۰ تا ۱۵ درصدی قیمت را اعمال کرده‌اند.«
او در پاسخ به این پرسش که آیا خودروسازان می‌توانند 
هر زمان که بخواهند، به هر میــزان قیمت‌ها را افزایش 
دهند، گفت: »خیر، افزایش قیمت‌ها بر اســاس همان 
فرمول‌های ســازمان حمایت بوده، نه تصمیم‌های آزاد 
و یک‌جانبه. به‌عنوان مثال، ســایپا که تنها خودروساز 
دولتی باقی‌مانــده، مدت‌ها قبل درخواســت افزایش 
قیمت را ارائه داده بود و حالا تنها ۱۵ درصد نرخ خود را 
افزایش داده است، در حالی که واقعاً باید حدود ۲۵ تا 

۳۰ درصد رشد قیمت اعمال می‌شد.«
کاکایی در پایان تأکید کرد: »قیمت‌های قبلی در آبان 
۱۴۰۳ اعلام شــد، اما مبنای آن، درخواست‌هایی بود 
که خودروسازان در اســفند ۱۴۰۲ به سازمان حمایت 
ارسال کرده بودند؛ بنابراین نمی‌توان گفت در کمتر از 

یک سال، چندباره قیمت‌ها را بالا برده‌اند.«

گرانی؛ مسئله‌ای فراتر از خودرو
در پاســخ به این پرســش که در چنین شــرایطی حق 
مصرف‌کننده چــه می‌شــود و چطور می‌تــوان گرانی 
خودروهای بی‌کیفیت را توجیه کرد، امیرحسن کاکایی 
گفت: »نمی‌توان انکار کرد که مصرف‌کننده ایرانی هر 
روز با شوک قیمتی مواجه اســت؛ از شیر و نان گرفته تا 
مسکن. بازار خودرو هم بخشی از همین اقتصاد است، 
نه جدا از آن. وقتی اقتصاد درگیر بحران است، نمی‌توان 
فقط یک بخش را با سیاست سرکوب قیمت کنترل کرد 

و بقیه را به حال خود رها گذاشت.«
او افزود: »صنعت خودروی ایران در هفت سال گذشته 
تحت فشــار ســرکوب قیمتی بوده، اما آیا این سیاست 
باعث بهبود کیفیت یا افزایش رضایت مردم شده است؟ 
پاسخ منفی است. بنابراین این مســیر هم به بن‌بست 
رســیده اســت. دیگر نه وامی بــه خودروســازان داده 
می‌شود، نه حضورشان در بورس توجیه اقتصادی دارد. 
در عین حال، حقوق مصرف‌کننده مهم است، اما باید 
ابتدا اصول اقتصاد را درک کنیم. وقتی تمام قیمت‌ها 
در کشور با شتاب بالا می‌رود، نمی‌توان فقط از صنعت 

خودرو انتظار ثبات داشت.«
کاکایی ادامــه داد: »واقعیت این اســت کــه اقتصاد ما 
سال‌هاست بیمار است. حدود ۴۰ سال است که ما تورم 
بالای ۲۰ درصد را تجربه می‌کنیم و در هفت سال اخیر، 
این نرخ گاه از ۳۰ و ۴۰ درصد هم فراتر رفته است؛ بنابراین 
افزایش قیمت‌ها فقط مختص خودرو نیست و نمی‌توان 

ریشه مشکل را صرفاً در این صنعت جست‌وجو کرد.«
او گفــت: »بــرای مثال، امســال حقوق‌ها با سیاســت 
دستوری ۴۲ درصد افزایش یافت، اما این افزایش نه‌تنها 

وضعیت معیشــتی مردم را بهبود نداد، بلکه تورم را هم 
بیشتر کرد. اقتصاد ایران نیازمند یک جراحی اساسی 
است، اما شهامت اجرای آن وجود ندارد. اگر همچنان 
بخواهیم جلوی افزایش قیمت خــودرو را بگیریم، تنها 
نتیجــه‌اش افزایش زیان خودروســازان، افت کیفیت و 

تعمیق بحران خواهد بود. این هم راه‌حل نیست.«

خودروسازی در سراشیبی
کاکایی در پاسخ به این سؤال که با تمام این صحبت‌ها 
به نظر می‌رســد اکنون هیچ کشــوری در جهان از نظر 
وضعیت خودرو شرایط اسف بار ایران را تجربه نمی‌کند، 
تصریح کرد: »شــاید عده‌ای از جمله برخی نمایندگان 
مجلس این تصور را داشته باشند که در صنعت خودرو را 
ببندیم و مانند بسیاری کشورهای دیگر به واردات اکتفا 
کنیم. این افراد می‌خواهند صنعــت خودرو را بدبخت 
کننــد. بایــد بپذیریم که بــا چنین اقتصــادی، قیمت 
خــودرو فعلًا نمی‌توانــد از آنچه هســت پایین‌تر بیاید. 
عده‌ای می‌گویند وقتی بازار راکد است چرا خودروساز 
قیمت‌های خود را پایین نمی‌آورد؟ خودروساز نمی‌تواند 
چنین کاری کند؛ چرا که قیمت‌ها اکنون لب مرزی شده 
و هزینه‌های خودروســازان نیز به شدت افزایش داشته 
است. برخی می‌گویند چرا خودروسازان هزینه‌های خود 
را کاهش نمی‌دهند؟ یک دلیل ساده آنکه نمی‌توانند 
این کار را بکنند. بــرای چنین رویکــردی باید فناوری 
جدید وارد کنند اما ما نه ارز آن را داریم و نه در شــرایط 
تحریمی امکان آن وجود دارد. تحقیق و توسعه هم نیاز 
به منابع دارد. بسیاری از افراد می‌گویند تعداد کارگران 
ایــن کارخانه‌ها بالا اســت اما تا همین دو، ســه ســال 
گذشته دولت و مجلس بودند که نیروی کار زیاد را به این 

کارخانه‌ها تحمیل کردند.«
وی ادامه داد: »با این وجود طی همین شرایط زیانده، 
ایران خودرو ســایت‌های خود را توســعه داده اســت. 
عده‌ای به اشــتباه وارد ذهن ما کرده‌انــد که می‌گوییم 
قیمت خودروها خیلی گران اســت. در چنین شرایطی 
قیمت خودروســازان ســرکوب شــده و به دنبــال آن، 
رشد کیفی آن‌ها محقق نمی‌شــود و مونتاژکاران رشد 
می‌کنند. بایــد بپذیریم که طی هفت ســال گذشــته 
سیاســت‌های ما تماماً ضد توســعه بوده است. به طور 
مثال برخی می‌گفتند خودروهای برقی وارد کنیم، اما 
واردات این خودروها نیــز هیچ ارزش افــزوده‌ای برای 
کشور ایجاد نکرد و حتی می‌توان گفت به نوعی اتلاف 

منابع بود.«
کاکایی ادامــه داد: »حــال درهــا را بــرای واردات باز 
کرده‌اند، اما باید به یاد داشــت که بحث واردات خودرو 

نیز یک نوع واردات رانتی است.«

واردات؛ پوششی برای رانت
وی گفت: »در همیــن چند روز گذشــته قیمت برخی 
خودروهای وارداتی ۴۰۰ تا ۵۰۰ میلیون تومان پایین 
آمد، اما آیا مــردم می‌توانند این خودروهــا را خریداری 

کنند؟ وقتی شــما بــرای خرید این محصــولات اقدام 
می‌کنید متوجه خواهید شد که رانتی پشت این ماجرا 
قرار دارد و مردم عادی از این کاهش قیمت هیچ بهره‌ای 
نمی‌برند. پس از مدتی نرخ ارز بالا می‌رود و افرادی که 
این خودروها را با رانت خریداری کرده بودند با افزایش 

قیمت آن‌ها مواجه می‌شوند.«
این کارشــناس صنعت خودرو در پاسخ به این سؤال 
که یعنی تمام مشکلات فعلی خودروسازان مربوط به 
سیاستگذاری‌ها بوده و آن‌ها هیچ نقش و سهمی در 
این وضعیت ندارند، تصریح کرد: »الان ایران خودرو 
حداقل ۶ ســایت دارد که حداقل چهــار مورد آن‌ها 
کاملًا زیانده اســت. چهار ســایتی که تولید خارجی 
دارنــد و از اول هم این خودروســاز می‌دانســت که 
هیچ توجیهی ندارند، اما آیا فکر می‌کنید خود ایران 
خودرو به ســراغ ســاخت خودرو در ونزوئلا و سنگال 
رفت یا مجبور شــد این کار را انجــام دهد؟ تمام این 
مدت سیاســتگذاران، ســر ما را کلاه گذاشــته‌اند و 
برای پُز سیاســی، خــودروی بنزینی را به ســنگالی 
صادر کرده‌اند کــه اصلًا بنزین نــدارد. ایران خودرو 
و خودروســاز مجبــور شــدند حمایت‌هــای صورت 
گرفته را به جای آنکه در زمینه تحقیق و توســعه مورد 
اســتفاده قرار دهند آن‌ها را صرف ایجاد چنین خط 

تولیدهایی کنند.«
 راه برون‌رفت از این شــرایط آن اســت که ادامه مسیر 
اشتباه قبلی متوقف شــود. حالا هم عده‌ای در قالب 
واردات خــودرو می‌خواهنــد پول‌های بلوکه شــده را 
وارد کشــور کرده و میان خود تقســیم کنند. بر همین 
اساس هم هست که عده‌ای از واردات خودرو حمایت 
حداکثــری می‌کننــد. بــرای خــروج از این شــرایط 
راه‌حل فشار به خودروسازان نیســت. در این سال‌ها 
خودروســازان ما به اندازه 250 همت متضرر شده‌اند 
که با ایــن رقم با در نظــر گرفتن تغییراتــی که در نرخ 
ارز رخ داد، پنج کارخانــه جدید راه می‌افتــاد، اما در 
مقابل دلالانی که در بــازار محصولات خودروســاز را 
با قیمت‌هــای مضاعــف فروختند، ۵۰۰ همت ســود 
کردند. در واقع به جای آنکــه افزایش قیمت خودرو به 
طور شــفاف صورت گیرد و خودروساز مالیات بابت آن 
پرداخت کند، این هزینه وارد سیستم دلالی شد. این 
بحث ساده نیست و نمی‌توان تورم ۶۰ ساله را یک شبه 
حل کرد. فکر نکنید اگر صنعت خودرو زمین بخورد ما 
سود می‌کنیم. اگر ۶۰ ســال قبل و پیش از راه‌اندازی 
این صنعت در کشور از من می‌پرســیدند که آیا خوب 
اســت صنعت خودروسازی داشته باشــیم؟ می‌گفتم 
که بهتر اســت که این کار را نکنیم، امــا اکنون پس از 
گذشت ۶۰ سال به صلاح کشور نیست که این صنعت 
را بــه زمین بزنیم. ایــن راهکارها تنها بــازی با کلمات 
است و تا زمانی که اصول اقتصاد سالم را رعایت نکنیم 
و جراحی بزرگ اقتصادی صورت نگیرد، نمی‌توانیم به 
جراحی خودرو برسیم. کاسبان تحریم و تورم هم اجازه 

چنین کاری را نمی‌دهند.

افزایش مداوم قیمت خودرو نتیجه تورم مزمن، تحریم‌های سنگین و سیاست‌های نادرست اقتصادی است و نمی‌توان آن را صرفاً به تصمیمات 
خودروسازان محدود کرد

برای گرانی خودرو آدرس غلط ندهید
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