
توســعه صنعــت ریلی کشــور طــی ســال‌های گذشــته با 
موانع متعــدد مواجه بوده و بــه دلایلی چــون تحریم‌های 
بین‌المللی شرایط دشواری در این بخش ایجاد شده است. 
این مشــکلات در بخش‌های مختلفی از حمل بار و حمل مسافر گرفته تا 
بهره‌وری، تعداد لوکوموتیوهای آماده به کار و مطالبات شرکت‌های ریلی 

به خوبی مشهود است.

مرکز پژوهش‌های اتــاق بازرگانی ایــران با توجه بــه اهمیت صنعــت ریلی بر 
بخش‌های مختلف اقتصاد کشــور، به تهیه گزارشــی درباره چالش‌ها و مسائل 
اساســی حوزه حمل‌و‌نقل ریلی پرداختــه و در قالب آن پیشــنهاداتی نیز برای 
برون‌رفت از شرایط فعلی ارائه کرده است. طبق این گزارش برپایه بازخوردها و 
مطالبات بخش خصوصی در حوزه حمــل ونقل ریلی، چالش‌های این عرصه را 
می‌توان در پنج دسته کلی طبقه‌بندی کرد: دسترسی به لوکوموتیو، دسترسی به 
ریل، قیمت‌گذاری خدمات ریلی، مطالبات شرکت راه‌آهن و عملکرد مدیریتی.

با وجود افزایش تعداد کل لوکوموتیوهای کشور، در سال 1402 نسبت به سال 
1401 تعداد لوکوموتیوهای آماده به کار کاهش یافته اســت. میزان این آماده 
به کاری در سال 1402 به 53 درصد رسیده که کمترین مقدار این شاخص در 
چهار سال گذشته را نشان می‌دهد. شــاخص‌های سرعت بازرگانی و بهره‌وری 
واگن‌های باری که چابکی سیستم حمل‌ونقل را نشان می‌دهند، در سال‌های 
اخیر کاهش یافته و به سه کیلومتر بر ساعت رسیده است. علاوه بر این، متوسط 

بهره‌وری ماهیانه واگن‌های باری از سال 1399 تا 1402 نزدیک به 50 درصد 
کاهش یافته اســت. هنوز برخــی از بنادر مهم کشــور به شــبکه ریلی متصل 
نشده‌اند. علاوه بر این با عدم توسعه خطوط فرعی بین پایانه‌ها و شبکه اصلی 
ریلی در پس‌کرانه، اتصال مستقیمی برقرار نشده است. اتصال بین ریل و جاده 
نیز که باید از طریق توســعه مراکز لجســتیکی و احداث پایانه‌های بار و مسافر 
برقرار شود، با نواقص متعددی مواجه است. برای اتصال روان بین جاده و ریل 
به پایانه‌های حمل ونقل ریلی و جاده‌ای نیاز اســت که علاوه بر تجهیزات ویژه 
بارگیری و تخلیه، امکانات لجستیکی مانند ذخیره‌سازی و جابه‌جایی کالا نیز 
وجود داشته باشد. بر اساس سند لجستیک کشــور در مجموع ایجاد 58 مرکز 
لجستیک در سراسر کشور پیش‌بینی شده است. نقشه لجستیکی کشور نشان 
می‌دهد به جز تعدادی پارک و دهکده لجســتیک )حدود 18 مورد(، تا تکمیل 

مراکز بر اساس اهداف مقرر فاصله زیادی وجود دارد.
ایران از منظر شاخص عملکرد لجســتیک در بهترین حالت به رتبه 64 در سال 
2018 در مقیــاس جهانی دســت یافت اما رتبه کشــور در این شــاخص طی 
سال‌هایی که شاخص محاسبه و رتبه کشورها اندازه‌گیری شده، با روند صعودی 

به پایین‌ترین مقدار خود یعنی 123 در سال 2023 رسیده است.
در حوزه قیمت‌گذاری خدمات ریلی چه در بخش باری و چه در بخش مسافری، 
موانع و مشکلات متفاوتی وجود دارد. در بخش مســافری به‌رغم عدم دریافت 
حق دسترسی به شبکه، قیمت‌گذاری دســتوری وجود دارد که مانع از فعالیت 
اقتصادی بنگاه‌های خصوصی می‌شــود. در بخش باری هم به دلیل بالا بودن 

حق دسترسی عملًا سهم باقی‌مانده برای بخش خصوصی تکاپوی هزینه‌های 
جاری آن را نمی‌دهد. با وجود سوددهی شرکت ملی راه‌آهن جمهوری اسلامی 
ایران به میزان 326 میلیارد تومان در سال 1399، در سال بعد شرکت زیان‌ده 
شده و زیان آن با سقوط آزاد به 1869 میلیارد تومان رسید. در سال‌های بعد نیز 
این زیان‌دهی تداوم داشته اســت؛ به‌طوری که زیان شرکت در سال 1401 به 
2786 میلیارد تومان و در ســال 1402 به 2191 میلیارد تومان رسیده است. 
بنابراین از منظر مالی، عملکرد سه ســاله اخیر )1403-1400( این شرکت با 

عقب‌ماندگی‌های متعدد همراه بوده است.
در این میان مواد 56 و 57 قانون برنامه هفتم برای توســعه ظرفیت شبکه ریلی 
تکالیفی برعهده دولت گذاشته است. قانون توسعه حمل‌ونقل عمومی و مدیریت 
مصرف سوخت نیز مقرر کرده سهم حمل‌ونقل ریلی از بار زمینی به 30 درصد و 

سهم حمل‌ونقل ریلی مسافری به 18 درصد افزایش یابد.
همچنین بر پایه برآوردهای برنامه هفتم پیشرفت، میزان ترانزیت زمینی در پایان 
برنامه 40 میلیون تن پیش‌بینی شده اســت. با توجه به صرفه‌های اقتصادی و 
محیط زیستی انتظار بر این است که بخش عمده آن از طریق ریل صورت گیرد. 
در سال 1402 نیز 572 میلیون تن بار از طریق جاده و 43 میلیون تن از طریق 
ریل و در مجموع 615 میلیون تن بار جابه‌جا شــده است. بر پایه هدف‌گذاری 
برنامه ســهم حمل‌ونقل راه‌آهنی از جابه‌جایی کل بار تا پایان برنامه باید به 30 
درصد افزایش یابد. برای تحقق این اهداف تعداد 550 لوکوموتیو )کشنده( تا 
پایان برنامه پیش‌بینی شده است؛ به‌عبارت دیگر افزایش 80 لوکوموتیو در سال.
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دلایلی که بخش خصوصی را از ورود به صنعت ریلی دلسرد می‌کند

نیاز صنعت ریلی به سالانه 80 لوکوموتیو

 تأثیر حذف ارز نیمایی 
بر قیمت خودرو

حــذف ارز نیمایــی و تأثیــر آن بــر بــازار خودرو 
موضوعی اســت که طی روزهای گذشته همواره 
مطرح بوده و حتی بــرای برخی نگرانی از افزایش 
مضاعف قیمت خودرو را به همراه داشــته است. 
اما واقعیت این اســت که حذف ارز نیمایی تأثیر 
چندانی بر قیمــت بازار خودرو نخواهد داشــت. 
از ســوی دیگر افزایش نرخ ارز نیز ایــن بار مانند 
گذشته نتوانسته بر بازار اثر متناسب داشته باشد. 
علت هم این است که طی دوسال گذشته، خودرو 
ســقف افزایش قیمــت را زده و در واقــع گرانی را 

پیش‌خور کرده است.
به‌صورت کلی، حذف ارز نیمایی برای خودروهایی 
که اختلاف قیمت بسیاری میان قیمت کارخانه‌ای 
و بازار آن وجــود دارد، نمی‌توانــد در قیمت بازار 
چندان مؤثر باشــد. در حقیقت از بابت حذف ارز 
نیمایی، ممکن است قیمت شرکت بالا برود اما در 
قیمت بازار این اختلاف قیمت )و بالا رفتن قیمت 
شرکتی( در خلأ قیمتی بین قیمت شرکت و بازار 

گم می‌شود.
این موضوع اما در خصوص خودروهایی که قیمت 
کارخانه و بــازار تقریباً یکســانی دارند )همچون 
برخــی از خودروهــای مونتاژی( به‌صــورت مؤثر 
قیمت کارخانه‌ای محصولات را بــالا خواهد برد؛ 
چراکه مستقیماً خودروسازان مونتاژی به‌واسطه 
CKDکاری، به نرخ ارز استناد می‌کنند و متناسب 

با تغییر نرخ ارز، قیمت خودرو را تغییر می‌دهند.
نکته‌ بسیار مهم این است که ما همیشه این تأثیر 
را بسیار فاحش و مســتقیم و در لحظه‌ داشته‌ایم. 
به‌طور مثال هزار تومان افزایــش نرخ دلار )حتی 
در رنج دلار 50-40 هزار تومانی نه زمانی‌که دلار 
۴۰۰۰ تومان بــوده( بلافاصله قیمــت خودرو را 
بالا می‌برد اما در حال حاضر، این افزایش قیمت 
دلار حدوداً 22-20 هزار تومانی که طی یکی دو 
هفته اخیر اتفــاق افتاده، در واقع مثل همیشــه 
در قیمت خودرو اعمال نشــده اســت. دیدیم که 
در خودروهای تولید داخل بــا رنج قیمتی حدوداً 
یک میلیارد تومــان، حــدود ۱۰، ۲۰ و بعضاً ۳۰ 
میلیون تومان اختلاف قیمت ایجاد شــده است. 
به عبارت دیگر نرخ ارز تقریباً ۲۵ تا ۳۰ درصد بالا 
رفته اما قیمت خودرو حدود پنــج درصد افزایش 

داشته است.
در مــورد خودروهــای داخلــی هم ایــن موضوع 
تا حدودی جنبه روانی دارد. مســئله‌ این اســت 
که کم‌و‌بیــش خرید و فروش انجام می‌شــود و در 
حقیقت بــازار خــودرو، واردات خــودرو را کاملًا 
پذیرفته و به این نتیجه رســیده که واردات بر بازار 
تأثیرگذار اســت. با توجه به بودجه ســال آینده و 
مبلغی کــه بــرای واردات تخصیص داده شــده و 
مجلس نیز موافق اســت، به‌نظر می‌رســد دولت 
ناگریز به اجرایی کردن واردات خودروهای دست 

دوم در سال آینده است.
ایــن درحالــی اســت کــه واردات خودروهــای 
جانبــازان هم طبــق روال در حال انجام اســت 
و خوب هم پیش رفتــه و تاکنون حدود ۶۰ هزار 
دستگاه ترخیص شــده اســت. بنابراین خودرو 
طی دو ســال گذشــته و بیشــتر در یک ســال 
گذشــته، گرانــی را پیش‌خور کرده اســت. این 
موضوع ســبب شــده کــه دیگر جهــش لازم در 
شــرایط فعلی ایجاد نشــود. این تنها یک جنبه 
کار اســت، جنبــه دیگر این اســت که شــرایط 
سیاسی و شایعات مربوط به اتفاقات منطقه‌ای، 
اثرگــذار بر بــازار خودرو نیســت و مــردم وقتی 
احســاس کننــد شــرایط بــه لحــاظ اجتماعی 
چندان مناسب نیست، خودرو را به‌عنوان گزینه 
سرمایه‌گذاری انتخاب نمی‌کنند. موضوع بعدی 
این اســت که مســلماً با افزایش قیمت خودرو، 
این گرانی به اندازه تورم جاری و مطابق با سایر 
کالاهای ســرمایه‌ای نیســت. به همیــن دلیل 
سرمایه‌گذاران، پول‌های مازاد خود را به سمت 

خودرو نیاوردند.
همین که ســرمایه‌گذاران بــا پول مــازاد خود یا 
مبلغی که بــرای ســرمایه‌گذاری در نظــر دارند 
حاضر نباشــند به ســمت بــازار خــودرو بیایند، 
سبب می‌شود که در واقع عرضه و تقاضا در بازار 
متعادل شــود. در صورتی‌که ما شــاهد بودیم در 
سه چهار ســال گذشــته، یا حتی یک سال و نیم 
قبل، افرادی سرمایه خود را به سمت بازار خودرو 
به قصد سرمایه‌گذاری آوردند اما اکنون می‌بینم 
که حتی با افزایش قیمت خودرو، بازار به نســبت 
تورم ســایر کالاها، افزایش نخواهد داشت. همه 
این‌ها یعنــی دیگر خــودرو گزینــه جذابی برای 

سرمایه‌گذاری نیست.

اقتصاد جهان در سالی که گذشت با فراز و نشیب‌های 
مختلفی در کشــورهای دنیــا همراه بــود. در واقع در 
دنیای پساکرونا اگرچه برخی کشورها به موفقیت‌هایی 
در زمینه اقتصاد دست یافته‌اند اما هستند کشورهای 
مطرحی چون آلمان که روزهای دشــواری را پشت سر 
می‌گذارند. در این گزارش با بررسی آمارها و داده‌های 
مرتبط بــا تولید ناخالــص داخلی کشــورها به معرفی 

اقتصادهای برتر جهان در سال ۲۰۲۴ می‌پردازیم.

تولیــد ناخالص داخلــی معیــاری کلیدی بــرای ارزیابی 
ظرفیت اقتصاد کشورها به‌‎شــمار می‌رود. در گزارش‌های 
سال گذشته بر اســاس داده‌های مرتبط با تولید ناخالص 
داخلی کشــورها، پیش‌بینی می‌شد که کشورهای ایالات 
متحده، چین، ژاپن، آلمان و هند بزرگ‌ترین اقتصادهای 

جهان در سال 2024 باشند.
معیار یادشده به‌طور گســترده به‌عنوان قابل‌اعتمادترین 
معیار برای ســامت کلی اقتصاد در نظر گرفته می‌شود. 
طبق گزارش صندوق بین‌المللی پول در سال 2023 باید 
رشد اقتصاد جهانی که ۳.۱ درصد در این سال  برآورد شده 
بود، در سال ۲۰۲۴ در سطح ۳.۱ درصد باقی می‌ماند که 
البته کمتر از میانگین تاریخی ســالانه ۳.۸ درصدی بود. 
این صنــدوق چندی پیش اعــام کرد که تولیــد ناخالص 
داخلی جهان تا پایان ســال 2024 به رشد ۳٫۲ درصدی 

خواهد رسید.
گزارش‌های صندوق بین‌المللی پول همچنین از کاهش 
تورم و رشــد اشــتغال پایــدار حکایت دارد. ضمــن اینکه 
بازارهای سهام برای دومین سال متوالی بیش از ۲۰ درصد 

رشد کرده‌اند.

وضعیت کلی اقتصاد در سال 2024
نشریه اکونومیست داده‌های پنج شاخص اقتصادی شامل 
تولید ناخالص داخلی، عملکرد بازار ســهام، تورم اصلی، 
بیکاری و کسری بودجه دولت در ۳۷ کشور عمدتاً ثروتمند 
را جمع‌آوری کرده و سپس هر اقتصاد را بر اساس عملکرد 

آن رتبه‌بندی کرده تا یک امتیاز ترکیبی به‌دست بیاورد. 
در این فهرست، کشور اسپانیا در رتبه اول، ایرلند در رتبه 
دوم و دانمارک و یونان به‌طور مشــترک در رتبه ســوم قرار 

گرفته‌اند که توسط ایتالیا و کلمبیا تعقیب می‌شوند.
این سومین سال متوالی است که کشورهای مدیترانه در 
صدر رتبه‌بندی اکونومیست قرار می‌گیرند. بعد از اسپانیا، 
طبق آمارها یونان و ایتالیا که زمانی نماد مشکلات منطقه 
یورو بودند، به روند بهبودی خود ادامه داده‌اند. ایرلند که 
شــرکت‌های فناوری زیادی را به خود جذب کرده است و 
دانمارک، محل شهرت شرکت دارویی تولیدکننده داروی 
بحث‌برانگیز اما پرسود لاغری »اوزمپیک«، پنج رتبه برتر را 

کسب کرد‌ه‌اند.
در عین‌ حال، قدرت‌های اقتصادی شمال اروپا با عملکرد 
ضعیف انگلیس و آلمان، ناامیدانه عمل کرده‌اند. دو کشور 
بالتیکی لتونی و استونی نیز در انتهای جدول، یعنی همان 
موقعیتی که در سال ۲۰۲۲ نیز به‌دست آورده بودند، قرار 

گرفته‌اند.
در اسپانیا رشد تولید ناخالص داخلی سالانه به لطف بازار 
کار قوی و ســطوح بالای مهاجرت که تولیــد اقتصادی را 
بالا می‌برد، در مسیر فراتر از ســه درصد قرار گرفته است. 

اگرچه سرانه تولید ناخالص داخلی این کشور نیز افزایش 
‌یافته اما این میزان کمتر از تولید ناخالص داخلی کل این 

کشور بوده است.
این رشد در کشــورهای دیگر ناچیز بوده اســت. آلمان و 
ایتالیا به دلیل قیمت بالای انرژی و کسادی صنایع تولیدی 
با مشکل مواجه شــده‌اند. ژاپن قرار است به دلیل ضعف 
در گردشــگری و صنعت خودروســازی، رشــد ناچیز 0.2 
درصدی را به ثبت برساند. مجارســتان و لتونی هم هر دو 

وارد رکود شده‌اند. 
معیــار دوم اکونومیســت، بــازده بــازار ســهام اســت. 
ســرمایه‌گذاران از ماه اوت پرتنش خود جان ســالم به در 
برده‌اند؛ زمانی کــه کاهش ارزش تجارت یِــن باعث ترس 
از وقوع بحران شد. ســهام آمریکا بازدهی قابل ‌توجه ۲۴ 
درصدی تعدیل ‌شده بر اساس تورم را به همراه داشته؛ زیرا 
ارزش‌گذاری شرکت‌های فناوری که از قبل بالا بود، بالاتر 
رفته‌ اســت. بازار کانادا که ارتباط تنگاتنگی با همســایه 
جنوبی خود دارد، بــا عملکردهای قوی در صنایع انرژی و 

بانکداری، سودهای مثبتی را به ثبت رسانده است. 
چند بازنده هــم در این میان وجود دارنــد. به‌عنوان مثال 
قیمت سهام در فنلاند به‌صورت واقعی در محدوده منفی 
باقی ماند و بازار ســهام کره‌جنوبی در پــی اقدام به خود-

سرنگونی رئیس‌جمهور این کشور در سوم دسامبر، سقوط 
کرد.

اکونومیست در مرحله بعد به تورم اصلی پرداخته که اجزای 
نوسانی مانند انرژی و مواد غذایی از آن حذف ‌شده است تا 
فشارهای قیمتی را با دقت نشان دهد. اگرچه تورم جهانی 
به میزان قابل‌‌توجهی کاهــش ‌یافته اما قیمت خدمات در 
بسیاری از کشــورها همچنان بالاســت. در انگلیس رشد 
دستمزدها موجب اســتمرار افزایش هزینه‌های خدمات 
شــده، به این معنی که تورم اصلی به طرز ناخوشــایندی 
افزایش می‌یابد. در اســترالیا افزایش هزینه‌های مسکن 
تا حدودی مقصر افزایش نرخ تورم اســت. تــورم در ترکیه 
هنوز هم سرســام‌آور اســت. در مقابل، فرانسه و سوئیس 

توانسته‌اند فشار قیمت‌ها را کنترل کنند.
درصــد بیــکاری یک نشــانگر ســنتی بــرای شناســایی 
فلاکت اقتصادی به‌شــمار مــی‌رود که بســیاری از زمانی 
که بانک‌های مرکزی شــروع به افزایش نــرخ بهره کردند، 
آن را پیش‌بینــی می‌کردنــد. با این‌ حال، بــا وجود برخی 
کاهش‌هــا، بازارهــای کار همچنــان قوی هســتند و نرخ 

بیکاری نزدیک به پایین‌ترین حد است. 
اروپای جنوبی که هنوز از بیکاری بالا رنج می‌برد، شــاهد 

بهبود چشمگیری بوده اســت. بیکاری در یونان، ایتالیا و 
اسپانیا به کمترین میزان خود در بیش از یک دهه گذشته 
رســیده اســت. ایتالیا با کاهش 1.4 درصدی بیکاری از 

ابتدای سال، بیشترین پیشرفت را داشته است. 
در آمریکا و کانادا اما نــرخ بیکاری اندکــی افزایش‌ یافته 
اســت. این روند افزایش بیکاری تا حد زیادی به ســطوح 

بالای مهاجرت نسبت داده می‌شود.
معیار نهایی اکونومیســت به ترازهای مالی، به ‌استثنای 
پرداخت‌های بهــره به‌عنوان ســهمی از تولیــد ناخالص 
داخلی اختصاص دارد. پس از سال‌ها هزینه‌های کلان، 
در بسیاری از کشــورها برای اطمینان از اینکه بار بدهی 
قابل مدیریت باقی بماند، به یکپارچه‌ســازی نیاز است. 
دانمارک و پرتغال به‌خاطر دســتیابی به مــازاد بودجه از 
طریق انضباط مالی، متمایز از دیگر کشورها هستند. نروژ 
و ایرلند نیز به مازاد بودجه خــود می‌بالند. البته به دلایل 
دیگر نیز این اتفاق رخ داده اســت. به‌عنوان مثال نروژ به 
دلیل درآمدهــای بالای نفتی و ایرلند بــه دلیل درآمد باد 
آورده مالیات شرکت‌ها که با پرداخت چند میلیارد دلاری 
مالیات معوقه شرکت اپل تقویت ‌شده است، به این بودجه 
مازاد دست یافته‌اند. با این ‌حال، اغلب دولت‌ها همچنان 
بدون نگرانی از عواقب آن، هزینه می‌کنند. کسری اولیه 
لهســتان به دلیل افزایش هزینه‌های دفاعی در واکنش 
به جنگ روسیه در اوکراین، از ســه درصد تولید ناخالص 
داخلــی فراتر رفتــه اســت. در ژاپن، محرک‌هــای مالی 
ســنگین با هدف حمایت از اقتصاد و کاهش فشــارهای 
هزینه‌های زندگی در پی پایان یافتن دوران نرخ‌های بهره 
بسیار پایین، مشــکلات بدهی‌ها را تشــدید کرده است. 
مسیر بدهی انگلیس رو به وخامت است و آخرین بودجه آن 
برای ترمیم مالیه عمومی شکست خورده است. فرانسه در 
آشفتگی سیاسی غوطه‌ور است و قادر به مهار هزینه‌های 

خود نیست.

دستمزد پایین‌تر از نرخ تورم 
سازمان بین‌المللی کار در گزارش خود آورده است که طبق 
برآوردها، در ســال ۲۰۲۱ حــدود ۳.۳ میلیــارد کارگر در 
جهان وجود داشت که ۱.۷ میلیارد نفر از آن‌ها حقوق‌بگیر 
بودند. در سال ۲۰۲۲ رشــد دســتمزد منفی بوده اما در 
سال‌های ۲۰۲۳ و ۲۰۲۴ افزایش دستمزدها مجدداً سیر 
صعودی داشــته که البته بیشــتر مربوط بــه اقتصادهای 
پیشــرفته و دو کشــور نوظهور در آســیا یعنی چین و هند 

بوده است. 

میانگیــن جهانی منعکس‌کننــده این واقعیت اســت که 
دســتمزدهای ۴۵ درصد از ۱۶۰ کشــور مــورد مطالعه، 
پایین‌تــر از نرخ تورم واقعــی باقی مانده و ایــن موضوع بر 

قدرت خرید کارگران تأثیر منفی گذاشته است. 
در سطح جهان ۱۰ درصد از کارگران کمترین دستمزد را 
می‌گیرند و در مجموع نیم درصد از کل حقوق و دســتمزد 
جهان را دریافت می‌کنند. در مقابل ۱۰درصد از کارگرانی 
که بیشترین دستمزد را می‌گیرند، ۳۸درصد از کل حقوق 

و دستمزد را به‌دست می‌آورند. 
همچنین ۵۶ درصــد از مزدبگیــران در اقتصاد رســمی، 
کارگران غیر‌رسمی هستند و این موضوع منجر به افزایش 

تعداد کارگران فقیر در دنیا شده است.

نگاه صندوق بین‌المللی پول
صنــدوق بین‌المللــی پــول در جدیدترین گــزارش خود 
آورده اســت: »انتظار می‌رود رشــد جهانی ثابت و در عین 
حــال ضعیف باقــی بماند. با ایــن حــال از آوریل 2024 
بازنگری‌های قابل‌توجهی در زیرســاخت‌ها انجام شــده 
و ارتقا برای ایالات متحــده که کاهش رتبه را برای ســایر 
اقتصادهای پیشرفته به ویژه بزرگ‌ترین کشورهای اروپایی 

جبران می‌کند، پیش‌بینی می‌شود. 
به همین ترتیــب، در بازارهای نوظهــور و اقتصادهای در 
حال توســعه، اختــال در تولیــد و حمل‌و‌نقــل کالاها به 
ویژه نفت، درگیری‌هــا، ناآرامی‌های داخلی و رویدادهای 
شدید آب‌و‌هوایی منجر به تجدید نظر نزولی در چشم‌انداز 
خاورمیانه و آسیای مرکزی و چشم‌انداز کشورهای جنوب 
صحرای آفریقا شــده اســت. این موارد با پیش‌بینی ارتقا 
برای آســیای نوظهــور جبران شــده؛ جایی کــه تقاضای 
فزاینده برای نیمه‌رســاناها و لوازم الکترونیکی، ناشــی از 
سرمایه‌گذاری‌های چشمگیر در هوش مصنوعی، رشد را 
تقویت کرده است. روندی که با سرمایه‌گذاری عمومی در 

چین و هند پشتیبانی می‌شود. 
پنج ســال بعد، رشــد جهانی باید بــه 3.1 درصد برســد 
که عملکــردی متوســط در مقایســه با میانگیــن پیش از 

همه‌گیری کرونا محسوب می‌شود.
همین‌طور که کاهش تورم جهانی ادامه دارد، تورم قیمت 
خدمات در بسیاری از مناطق بالا باقی می‌ماند و به اهمیت 
درک پویایی‌های بخشــی و تنظیم سیاســت پولی بر این 
اساس، اشاره می‌کند. با کاهش عدم تعادل چرخه‌ای در 
اقتصاد جهانی، اولویت‌ سیاســت‌های کوتاه‌مدت باید با 

دقت کالیبره شود تا از فرودی نرم اطمینان حاصل شود.
اصلاحــات ســاختاری بــرای گســترش چشــم‌انداز 
رشــد میان‌مدت ضــروری اســت، در حالی کــه حمایت 
از آســیب‌پذیرترین قشــرها بایــد حفظ شــود. همچنین 
راهبردهایــی بــرای افزایــش مقبولیــت اجتماعــی این 
اصلاحات مورد نیاز اســت که یک پیش‌نیاز اساسی برای 

اجرای موفقیت‌آمیز این سیاست‌هاست.
اکنــون در آســتانه آغاز ســال ۲۰۲۵، اقتصــاد جهانی با 
چالش‌های جدیدی روبه‌روست. تقریباً نیمی از جمعیت 
جهان در کشورهایی زندگی می‌کنند که امسال انتخابات 
برگزار کردنــد. بســیاری رهبرانــی را انتخــاب کردند که 
می‌توان آن‌ها را غیرقابل ‌پیش‌بینی نامید. تجارت جهانی 
در معــرض تهدید اســت، بدهی‌هــای دولت‌هــا در حال 
افزایــش اســت و بازارهای ســهام ظرفیتی برای اشــتباه 
ندارند. در حــال حاضر حداقل اســپانیا، یونــان و ایتالیا 
که مدت‌ها توســط همســایگان شــمالی خــود به‌عنوان 
اقتصادهایی ضعیف تحقیر می‌شــدند، می‌توانند تجدید 

حیات اقتصادی خود را جشن بگیرند.

سالی که تورم کشورها کاهش یافت

نگاهی به اقتصاد جهان در سال 2024
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