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انـرژی اقتصـاد 6

نکتـه

اتحادیــه تاکســیرانی‌های شــهری 
کشور در پی افزایش‌های ۲۴ میلیون 
تومانی قیمت خودروی تاکسی توسط 
خودروسازان واکنش نشان داد و نسبت 

به این وضعیت اعتراض کرد.
مرتضی ضامنــی مدیر‌عامل اتحادیه 
تاکســیرانی‌های شــهری کشور در 
پی افزایش قیمــت خودروهای مورد 
استفاده در حوزه تاکســیرانی اظهار 
داشت: »نوسازی تاکسی‌های فرسوده 
با مشکلاتی مانند افزایش بی‌رویه قیمت 
خودرو و از سوی دیگر، بحث پرداخت 
نشدن تسهیلات از سوی بانک‌ها روبه‌رو 
شده که فرایند نوسازی را با مشکلات 

جدی همراه کرده است.«
وی افزود: »روند نوسازی تاکسی‌های 
فرســوده به دلیل افزایــش پی‌‌در‌پی 
قیمت خودرو از ســال ۱۳۹۷ روندی 
کند و قطره چکانی داشــته است. ما از 
ســال ۱۳۹۶ تا تابستان امسال  شاهد 
افزایش ۳۱۶ درصدی قیمت خودروی 
پــژو و ۳۶۹  درصدی قیمت خودروی 
سمند بودیم که با این نوسان قیمت و 
بدون تسهیلات ارزانقیمت، رانندگان 
توان مالــی برای تهیه خــودرو با این 

قیمت را نداشته و ندارند.«
مدیر‌عامل اتحادیه تاکســیرانی‌های 
شهری کشور خاطر‌نشــان کرد: »در 
حال ‌حاضر حدود ۱۷۸ هزار تاکسی به 
سن فرسودگی رسیده‌اند، درحالی‌که 
از ابتــدای ســال ۹۵ طرح نوســازی 
تاکسی‌های فرسوده کلید خورد و در 
این طرح ما موفق به نوسازی ۸۲ هزار 
و ۹۰۹ هزار دســتگاه تاکسی فرسوده 
شــدیم، اما همچنان ایــن درصد از 

تاکسی‌ها نیاز به نوسازی دارند.«
وی در اعتــراض بــه افزایش قیمت 
خودرو گفت: »ما در کشور از تاکسی به 
عنوان وسیله شبه حمل‌و‌نقل همگانی 
استفاده می‌کنیم. این در حالی است 
که ما کرایه این نــاوگان حمل و نقل 
عمومی را به دلایل مختلف اجتماعی 
و تأثیــر آن بر زندگی مــردم همواره 
کنترل کــرده و چارچــوب نظارتی 
نیز بر آن حاکم اســت؛ لکن در بخش 
حمایت از تاکســیران در زمان خرید 
خــودرو همانند خریــد خصوصی و 
خودرو شخصی با آن برخورد می‌کنیم 
و در این بین نکته‌ای که مغفول مانده، 
حمایت از قشر زحمتکش تاکسیرانانی 
است که دارای تاکسی فرسوده بوده و 
امیدوار به تعویض و نوسازی خودروی 

خود هستند.«
مدیر‌عامل اتحادیه تاکســیرانی‌های 
شهری کشور ادامه داد: »تغییر فصلی 
افزایش قیمت خودرو، آن هم به میزان 
اعلامی، مشکلاتی را به دنبال دارد. از 
ابتدای آذر‌ماه صدور پیش‌فاکتور برای 
راننده‌ها به دلیل اصلاح قیمت متوقف 
شــد و این اصلاح قیمت با افزایش ۱۸ 
درصدی صــورت پذیرفت؛ به طوری 
که خودروی سمند ۲۴ میلیون تومان 
و خــودروی پژو ۲۱ میلیــون تومان 
افزایش قیمت داشت و این اضافه مبلغ 
برای راننده تاکســی که هرچه داشته 
فروخته تا بلکه خودروی فرسوده خود 
را نوســازی کند قطعاً سخت است و 
تأمین مابه‌التفاوت جدید برای راننده 
به نوعی در زمان انــدک، غیر‌ممکن 
و قابلیت اجرای فرایند نوســازی از او 

سلب می‌شود.«
وی گفت: »با توجــه به رویکرد دولت 
جدید در حمایت از اقشار آسیب‌پذیر، 
از مسئولان مربوطه در دولت درخواست 
می‌کنیم در چارچوب تکالیف قانونی 
تعریف شده و با نگاه ویژه در حمایت از 
زحمتکشان عرصه حمل‌و‌نقل شهری 
نســبت به پیش‌بینی سیاســت‌های 

حمایتی در این بخش اقدام کنند.«

مشکل‌آفرينی افزايش 
قيمت خودروهای تاکسی

بر اساس 
آمارهای ارائه 
شده از سوی 

مسئولان 
وزارت نفت، 

گازسوز کردن 
خودروها، 

صرفه‌جویی 
قابل توجه 
مالی برای 

کشور به همراه 
دارد

لیلا مرگن
روزنامه نگار

 کارشناسان اثرات تولید خودروی دوگانه‌سوز در ایران را تشریح کردند

افزايش درآمدهای بنزينی با تنوع سبد انرژی 
گـزارش

مسئولان وزارتخانه‌های صمت و نفت تفاهمنامه‌ای به امضا رساندند که بر اساس آن قرار است ایران خودرو، 45 هزار خودروی دوگانه‌سوز تولید کند؛ اقدامی که از نگاه جلیل سالاری، معاون وزیر نفت در امور پالایش و پخش 80 
میلیون دلار صرفه‌جویی برای کشور ایجاد می‌کند. بر اساس این تفاهم قرار است وزارت نفت، منابع مالی مورد نیاز برای دوگانه‌سوز کردن خودروها را تأمین کند. آن‌طور که کارشناسان حوزه انرژی می‌گویند، متنوع‌سازی سبد 
انرژی در صنعت خودروی ایران به ‌عنوان کشــوری که انرژی‌های متنوعی در اختیار دارد، سبب می‌شود امکان مانور برای تأمین سوخت، به‌ویژه در بخش حمل‌و‌نقل عمومی افزایش یابد. کارشناسان بر این باورند در فصولی که 
کمبود گاز نداریم، استفاده از گاز مایع می‌تواند زمینه صادرات بنزین مازاد به‌ عنوان محصولی که نسبت به گاز در بازارهای جهانی قیمت مناسب‌تری دارد را فراهم کند، اما آنها تأکید می‌کنند که باید قبل از اجرای هر سیاستی، روی فرهنگ 

مردم کار کرد تا در راستای منافع جمعی گام بردارند.

نیمه آذرماه بود که قرارداد تولید ۴۵ هزار خودرو دوگانه‌سوز 
با حضور مســئولان وزارت صمت، شــرکت ملی پخش 
فرآورده‌های نفتی و گروه صنعتی ایــران خودرو به امضا 
رســید. آن‌طور که در خبرها آمده، این قرارداد بر اســاس 
مصوبه شورای اقتصاد و اجرای طرح حمایت از تولید و تبدیل 
کارخانه‌ای و کارگاهی خودروهای عمومی، تاکســی، ون 
)تاکسی(، وانت و مسافربر شخصی بنزینی به سی‌ان‌جی‌سوز 
امضا شد. هدف از انعقاد این قرارداد نیز افزایش درآمدهای 
حاصل از فروش بنزین، رعایت حقوق شهروندی و الزام‌های 
محیط‌زیستی اعلام شد. بر اساس اخبار منتشر شده، از ۴۵ 
هزار خودرو پایه گازسوز که در شرکت ایران خودرو تولید 
می‌شود، ۴۰ هزار خودروی تولیدی تاکسی و ۵ هزار خودرو 
نیز وانت خواهد بود. وزارت نفت به شرکت خودروساز ۵۰۵ 
دلار به ازای تولید هر وانت دوگانه‌سوز و ۴۲۵ دلار به ازای 

تولید هر تاکسی دوگانه‌سوز پرداخت می‌کند.

صرفه‌جویی ٨٠ میلیون دلاری
به گفته جلیل سالاری، معاون وزیر نفت در امور پالایش و 
پخش فرآورده‌های نفتی از طریق جایگزینی سی‌ان‌جی 
)گاز طبیعی فشرده( با بنزین، در مصرف روزانه ۱۸۰ هزار 
لیتر بنزین صرفه‌جویی شــده اســت. مقدار صرفه‌جویی 
حاصل از جایگزینی سی‌ان‌جی با بنزین در کشور به‌ دنبال 
اجرای مصوبه شورای اقتصاد حدود ۸۰ میلیون دلار بوده 
اســت. او اضافه می‌کند: »جایگزینــی )CNG( با بنزین و 
ظرفیت‌سازی در این حوزه در دستور کار قرار گرفته و اکنون 
ظرفیت ایجاد شده در بخش )CNG( بیش از ناوگان است. 
البته اقداماتی نیز انجام شد که تعداد خودروهای حمل‌‌و‌نقل 

سبک اضافه شود.« ســالاری با اشاره به در دستورکار قرار 
گرفتن تبدیل کارگاهی هزار و ۴۶۰ خودرو به )CNG(‌سوز، 
گفت: »بالغ بر ٣٠٠ کارگاه فعال در این حوزه وجود دارد و 
تاکنون ۱۵۰ هزار خودرو تبدیل شده است. همچنین ۶۵۰ 
هزار دســتگاه نیز در دست اجرا قرار گرفته است که از این 
مســیر ۱۸۰ میلیون لیتر در مصرف سوخت صرفه‌جویی 

شده است.«

رهایی از واردات بنزین 
بر اساس آمارهای ارائه شده از سوی مسئولان وزارت نفت، 
گازســوز کردن خودروها، صرفه‌جویــی قابل توجه مالی 
برای کشور به همراه دارد. آیا دوگانه‌سوز کردن خودروها، 
مزایای دیگری هم برای ایران می‌تواند داشته باشد؟ یدالله 
صبوحی استاد دانشگاه صنعتی شریف و کارشناس انرژی در 
گفت‌وگو با آتیه‌نو درباره اثرات دوگانه‌سوز کردن خودروها 
بیان می‌کند: »تنها مزیت دوگانه‌ســوز کردن خودروها، 

صرفه‌جویی در مصرف بنزین است.«
او ادامــه می‌دهد: »بنزین ســوخت گرانــی در بازارهای 
بین‌المللی اســت. در صورت صرفه‌جویی در مصرف آن، 
امکان صادرات این فرآورده نفتی برای ایران فراهم می‌شود. 
ضمن اینکه نیاز به واردات نیز کم می‌شود. گاز‌سوز کردن 
خودروها به لحاظ آلودگی نیز شــرایط بهتری برای کشور 
ایجاد می‌کند.« به گفته صبوحی، ایران در آســتانه وارد 
کردن بنزین قرار دارد. در دوره کرونا توانستیم بنزین صادر 
کنیم و در حال حاضر هنوز بنزین به کشور وارد نمی‌شود اما 
در آستانه نیاز به واردات قرار داریم. اگر افزایش تقاضا برای 
بنزین ایجاد شود، مانند عید که با افزایش سفرها، تقاضا برای 

بنزین افزایش می‌یابد، شاید در آن زمان - اگر تولید بنزین 
افزایش نیابد-  نیاز به واردات داشته باشیم.

به اعتقاد او، برای کنترل مصرف بنزین در کشور، بهتر است 
که پروژه‌های دیگری مانند هیبریدی کردن خودروها در 
اولویت قرار گیرند؛ زیرا ایران در تأمین گاز بخصوص در فصل 
زمستان هم دچار مشکل است. در این فصل فعالیت بسیاری 

از صنایع به خاطر کمبود گاز متوقف می‌شود.
این استاد دانشگاه صنعتی شریف عنوان می‌کند: »مصرف 
گاز فقط در مواقعی از سال می‌تواند کمک کند. در تابستان 
و اواخر بهار گاز کمتری مصرف می‌شــود و این ســوخت 
نسبت به بنزین برای خوردوهایی که مسافرکشی می‌کنند، 
ارزان‌تر است؛ بنابراین در این فصول می‌توان برای سوخت 
خودروها از آن استفاده کرد.« او می‌گوید: »اگر می‌خواهیم 
در حمل‌و‌نقل ما اتفاقات مثبتی افتد، باید به سمت هیبریدی 
کردن خودروها و بالا بــردن کیفیت بنزین حرکت کنیم. 

کیفیت بنزین در ایران بسیار پایین است.«

تولید خودروی برقی زود است
اگرچه در مراسم امضاء قرارداد تولید خودروهای دوگانه‌سوز، 
مهدی صادقی‌نیارکی معاون وزیر صمت از تولید خودروهای 
برقی در کشور هم خبر می‌دهد، اما صبوحی معتقد است: 
»تولید خودروی برقی برای ایران زود است، زیرا ما زیرساخت 
لازم را در کشــور نداریم؛ مگر اینکه اتوبوس و ماشین‌های 
درون شهری برقی شــوند. این موضوع بسیار مفید است. 
تاکسی‌ها هم می‌توانند برقی شوند، اما هیبریدی شدن آنها 
بهتر از برقی شدن است؛ زیرا هم سوخت استفاده می‌کنند 
و هم از برق استفاده خواهند کرد.« او یادآور می‌شود: »نوع 
دیگری از هیبریدی وجود دارد که با هیدروژن کار می‌کند 
اما مناسب ایران نیست. منظور از خودروهای هیبریدی آن 
دســته از خودروهایی است که هیبریدی ترکیب بنزین و 
باتری دارند. استفاده از این نوع خودروها در دنیا آغاز شده 
است. مصرف بنزین در این دسته از خودروهای هیبریدی 
کاهش می‌یابد، زیرا قسمتی از نیاز خود را از باتری تأمین 
کرده و مانند خودروی الکتریکی عمل می‌کنند.« این استاد 
دانشگاه صنعتی شــریف می‌گوید: »به کمک خودروهای 
هیبریدی میزان مصرف سوخت بین 35 تا 40 درصد کاهش 
می‌یابد. در سال‌های اخیر تعدادی خودروهای هیبریدی را 
به کشور وارد کرده‌اند و هنوز هم این خودروها در ایران وجود 
دارند. برخی خودروهای شخصی را هم به صورت هیبریدی 
وارد کرده‌اند. البته به نظر می‌رسد چون این خودروها برای 
ایران ساخته نشده بودند، باتری‌های‌شان مشکل پیدا کرد 
و مستهلک شد. ضمن آنکه تاکسی‌های هیبریدی خیلی 
کمتر از قسمت برقی استفاده می‌کنند.« او در پاسخ به این 
پرسش که در شرایط کمبود گاز چرا به سمت دوگانه‌سوز 
کردن خودروها رفته‌ایم، بیان کرد: »به صنایع پتروشیمی 
و فولاد اعلام شــده که اگر هوا سرد شود، گازها این صنایع 
قطع می‌شود. این هشــدار، کمبود گاز را نشان می‌دهد.« 
صبوحی می‌گوید: »20 تا 22 درصد سوخت حمل‌و‌نقل ما 
گازی است. اگر این میزان در حمل‌و‌نقل استفاده نشود، باید 
بنزین وارد کنیم که گران تمام می‌شود. بنزین بسیار گران‌تر 

از گازوییل و نرخ آن سه برابر قیمت انرژی معادل است.«

او اضافه می‌کند: »ما در فصول غیرزمستان مانند تابستان، 
بهــار و اوایل پاییز گاز مازاد داریم که اگر ماشــین‌ها از آن 
استفاده کنند، دولت می‌تواند حتی اگر بنزین اضافه داشته 

باشد، آن را صادر کند.«

افزایش قدرت مانور با گازسوز کردن 
خودروها

رضــا پدیدار رئیس کمیســیون انرژی و محیط‌زیســت 
اتاق تهران نیز درباره اثرات دوگانه‌ســوز کردن خودروها 
در گفت‌وگو بــا آتیه‌نو بیان می‌کنــد: »وقتی قابلیت‌ها و 
پتانسیل‌های متعدد برای سوخت خودروها تعریف شود، 
به شما قدرت مانور می‌دهد.« او می‌گوید: »در شرایطی که 
دچار بحران شــوید، می‌توانید از فرصت‌هایی که به دست 
آوردید، بهره بگیرید. در بسیاری از کشورهای دنیا، آنهایی 
که فعالیت‌های مختلف انرژی چند منظوره دارند، هیچ‌وقت 
دچار مشکل نمی‌شــوند.« پدیدار ادامه می‌دهد: »چنین 
سیاستی برای کشور ما که بهینه‌سازی مصرف انرژی در آن 
معنا و مفهومی ندارد و مردم خیلی بی‌رویه از انرژی استفاده 
می‌کنند، خیلی کاربردی نیست. البته در چنین شرایطی 
بهتر است که انرژی ما چند منظوره باشد که اگر هر کدام از 
فرایندهای تأمین انرژی به دلایل مختلف سیاسی، اقتصادی، 
اجتماعی و فنی دچار بحران شد، ما یک پتانسیل جایگزین 
دیگر برای تأمین سوخت داشته باشیم.« او اضافه می‌کند: 
»این مســأله می‌تواند به ما کمک کنــد و قدرت پذیرش 
عارضه‌های اجتماعی را افزایش دهد و از بحران در کشــور 
جلوگیری کند.« رئیس کمیسیون انرژی و محیط‌زیست 
اتاق تهران با تأکید بر لزوم نهادینه کردن نظام بهینه‌سازی 
مصرف در کشور، درباره اثرات دوگانه‌سوز کردن خودروها 
عنوان می‌کند: »قیمت گاز نسبت به بنزین هم در مقیاس 
ملی و هم جهانی، تقریباً یک‌پنجم است و بعضی مواقع اگر 
درست استحصال شود به یک‌ششم هم می‌رسد.« او اضافه 
می‌کند: »البته در ایران کسی به این مسائل نگاه نمی‌کند و 
به این هم فکر نمی‌کند که یک مدل سوخت، چقدر ارزان‌تر 
است. با وجود آنکه تاکسی‌ها را اجبار کردند که گاز مصرف 
کنند و این مسأله برایشان مقرون به صرفه است، اما از نظر 
فرهنگی رانندگان تاکسی می‌گویند که گاز سرعت ماشین 
را پایین می‌آورد، به همین دلیل آنها بنزین می‌زنند تا بتوانند 
سریع‌تر حرکت کنند. به این ترتیب باید گفت جامعه دچار 

فقر فرهنگی است و این رویه باید اصلاح شود.«
پدیدار تأکید می‌کند: »ما باید روی فرهنگ جامعه بیشتر 
کار کنیم. تا هنگامی که درک اجتماعی و مدل‌های رفتار 
اجتماعــی تغییر نیابد، هیچ برنامــه‌ای به نتیجه مطلوب 
نمی‌رسد. اگر مردم را در سرنوشــت خودشان مشارکت 
دهیم، یــک برنامه را اجرا کرده و ببینیــم بازخورد آن در 
جامعه چیســت، بعد بر اساس این بازخوردها برنامه‌ریزی 

کنیم، قطعاً برنامه‌ریزی‌مان به نتیجه مطلوب می‌رسد.«
رئیس کمیســیون انرژی و محیط‌زیست اتاق تهران بیان 
می‌کند: »اگر سبد مصرف انرژی ما متنوع باشد، دچار آسیب 
کمتری می‌شویم اما لازمه آن این است که مردم با برنامه‌ها 
همراه شوند. تا زمانی که این مسأله درست جا نیفتد، هیچ 

اقدامی به نتیجه مطلوب نمی‌رسد.«

رئیس مرکز ملی راهبردی کشاورزی 
و آب اتاق ایــران از درخواســت این 
مجموعه برای مشارکت ذی‌نفعان در 
جلسات شورایعالی آب و تصمیم‌سازی در حوزه آب 
خبر داد. محمد‌حسین شــریعتمدار در گفت‌وگو با 
آتیه‌آنلاین بیان کرد: »بحران آب در کشور از زمانی 
پایه‌ریزی شد که ذی‌نفعان از تصمیم‌سازی‌ها کنار 
گذاشته شدند. این ذی‌نفعان شامل جوامع مدنی و 

بخش خصوصی بودند.«
رئیس مرکز ملی راهبردی کشاورزی و آب اتاق ایران 
افزود: »از دهه ۴۰، تصمیم‌سازی درباره مسائل آب 
در قالب تشــکیل وزارتخانه به دولت واگذار شد و از 
آن زمان پایه بحران آب شکل گرفت. به این ترتیب 

مردم هم از حضور در تصمیم‌سازی‌ها، برنامه‌ریزی 
و تصمیم‌گیــری درباره منافع خود کنار گذاشــته 

شدند.«
به گفته شــریعتمدار، همزمان بــا تصویب لایحه 
تشــکیل وزارت جهــاد کشــاورزی و از دهه ۸۰، 
مهندس کشاورز پیشنهاد تشکیل شورایعالی آب را 
مطرح کرد، اما در حال حاضر در این شورا هم بخش 
خصوصی و ذی‌نفعان آب حضور ندارند و این شورا به 
محلی برای گردهم آمدن بخش‌های مختلف دولت 

تبدیل شده است.
وی افــزود: »به همیــن منظور در نامــه‌ای که به 
امضاء رئیس اتاق بازرگانی ایران رســیده است، به 
رئیس‌جمهور پیشنهاد دادیم تا در شورایعالی آب، 

زمینه حضور ذی‌نفعان ایجاد شود؛ یا اینکه حداقل 
امکان حضور اتاق ایران به نمایندگی از طرف بخش 

خصوصی، فراهم شود.«
رئیس مرکز ملی راهبردی کشاورزی و آب اتاق ایران 
گفت: »بخش دولتی هیچ تصمیمی در جهت کاهش 
بحران آب کشور نمی‌تواند بگیرد و نیاز به همفکری 
با ذی‌نفعان دارد.« وی اضافه کرد: »درخواست اتاق 
ایران دو ماه قبل به دفتر ریاســت جمهوری ارسال 
شد. این پیشنهاد به وزارت نیرو ارسال شده تا پس از 
بررسی، نتیجه به اتاق ایران اعلام شود.« شریعتمدار 
گفت: »اگر می‌خواهیم مسائل آب حل شود، باید از 
حضور ذی‌نفعان استفاده کنیم. تا زمانی که ذی‌نفعان 
و کسانی که مسائل آب به آن‌ها مربوط می‌شود در 

تصمیم‌سازی‌ها حضور نداشــته باشند، کار بسیار 
پیچیده می‌شود.«

وی راهکار مدیریت بحران آب در کشور را متعادل 
شــدن مصرف در تمام بخش‌ها اعلام کرد و افزود: 
»برداشت آب باید طی یک زمانبندی حساب شده 

کاهش یابد.«
رئیس مرکز ملی راهبردی کشاورزی و آب اتاق ایران 
عنوان کرد: »در کنفرانسی که آخر اردیبهشت ماه 
ســال 1401 با عنوان اقتصاد آب برگزار می‌شود، 
موضوع تخصیص جدید آب بررســی خواهد شــد. 
می‌خواهیــم بدانیم از چه طریقــی می‌توان میزان 
برداشت آب فردی که موتورپمپ دارد، در عین اینکه 

معیشت‌اش تأمین می‌شود را کاهش داد.«

گـزارش

 رئیس مرکز ملی راهبردی کشاورزی و آب اتاق ایران خبر داد

درخواست برای مشارکت ذی‌نفعان در شورایعالی آب


